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AGUSTA F4 - HONDA HORNET 900 BMW F 650 CS ODER
JDER HARLEY FAT BOY ODER SUZUKI V-STROM YANAHA FAZER 600

TECHNIK: HARLEY-V-ROD-MOTOR  SPORT: WM-SUPERBIKES IM VERGLEICH
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EDELBIKE KAINZINGER-HAYABUSA GSX 1400 R

Wenn ein Kunde mit groSem Herzen und noch grél8erer Brieftasche auf einen

Perfektionisten wie Herbert 0. Kainzinger trifft, der selbst die ausgefallensten Wiinsche

erfiillt, dann ist das Ergebnis ein Motorrad, das dem Betrachter den Atem raubt Text: Andreas Bitd, Fotos: Jorg Kinstie







% EinDrehmoment-Tier wolle er, so die klare
&F” Ansage des Kunden, der eines Tages bei
> Herbert 0. Kainzinger in der Werkstatt in
Hockenheim erschien. Und nachdem er weder bei
Yoshimura in Japan, noch in England oder Frank-
reich die geeignete Manufaktur zur Erfiillung
seines extraordindren und aullerst kostspieligen
Traums gefunden hatte, hoffte er jetzt auf das
Kénnen Kainzingers.

Die Einzelheiten wurden besprochen, das
Budget grofiziigig abgesteckt. Dann konnte sich
Kainzinger ans Werk machen. Und was eignet sich
fiir so eine Mdrder-Granate besser als eine Haya-
busa? Genau.

Damit die Suzuki auch der gewiinschte Hammer
wird, lieR er bei Cosworth Spezial-Kolben mit
84 Millimeter Durchmesser anfertigen, die den
Hubraum auf 1,4 Liter hieven. Sie sausen jetzt nicht
nur in Plasma-nitrierten Laufbahnen auf und ab.
Sie geben auch liber Pankl-Titan-Pleuel ihre oszil-
lierende Bewegung an die erleichterte und fein-
gewuchtete Kurbelwelle weiter.

Titan ziert auch den iiberarbeiteten Zylinder-
kopf. Ventile und TassenstéRel sind Sonderanferti-
gungenaus dem edlen Metall. Fiir die Steuerung der
Gaswechsel sorgen jetzt Yoshimura-Nocken-
wellen, Und fiir die Verschraubung des Motors

kamen ausschlieBlich Schrauben aus — na? -
richtig, hochwertigem Titan zum Einsatz.

Als Dankeschon fiir diese Leistungskur driickte
der Hayabusa-Reaktor deutlich (iber 200 PS ab.
Zuviel, hefand Kainzinger und reduzierte per Fein-
schliff die Leistung auf ausreichende 200 PS —
zugunsten eines Wahnsinns-Drehmoments von
165 Newtonmeter. Bei diesen Eckdaten lauft uns
ein wohliger Schauer tiber den Riicken.

Zumal die Suzukiunter Kainzingers Handen rund
50Kilo abgelegt hat. Titan-Auspuff und Magnesium-
Rdder sind da Ehrensache. Diese Komponenten
sind iibrigens so ziemlich die einzigen, die Kainzin-
ger als Grofiserienprodukte unangetastet durch-
gehen lie. Ansonsten ist die Hayabusa eine
Schatztruhe an Sonderanfertigungen.

Fiir die Gabelbriicken und die filigranen Fufdras-
ten zum Beispiel kam nur Magnesium in Frage. Die
Briicken wurden zudem mit einem speziellen Uber-
zug vor Korrosion geschiitzt. Und die Rasten erhiel-
ten eine extrem abriebfeste Beschichtung

Fiir die kiirzere Schwinge wurde die Umlenk-
Hebelei neu berechnet und auf das niedrigere
Gewicht sowie die gednderte Lastverteilung ab-
gestimmt. Zusétzlich wurde das komplette Fahr-
werk vermessen, um anschliefend alle Serien-
toleranzen auszugleichen.
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[ie Fihrung des Yorderradas tbertrug Kainzn-
qger einer sindtevren Ohling Racing-Gabeal. Weil hai
ibr aber, so der Tuner, rund alle 300 Kilometer der
Wechsel dar Simmerringe tailig ist, tauschie er dig
Standrohre gegen jene der Dhlins-R1-Farke, um im
Himblick auf diz Alllagstacglichken langlebigere
[izhtrings werwenden zu kinnen

lInd auch fiir die Bremsanlege durfte as nicht
bei Stangenmware bleiben. Urspriinalich saliten
gefraste Brambo-Séttel die Spiegler-Soheiban in
die £ange nehmen, lagen auch schon sum Einbau
hereet. Bis der Kunde auf der Mailander Messe
die Superbike-Yamahs YZF-R7 von Momyuki Haga
nizhst Missin Renn-Ankern sah und beschloss: 5o
wiat muss an mein Bike”. Mun stehen saolche
Fretioser bel Missin nicht im Ratalog, werden

fer auf Bastelleng gefertint. Also wuarden Nissin
Racing-Zangen nehst passendsr Brems- und Kupp-
[ungs-Handpumpe geordert,

Emnfeines Handchen bewies Kainzingar schiiet-
lich beider Wahl der Verzieidungsteile. Die Spicgel
steuert die MY Agusta F4 bei. Der Hocker mit dem
sauher eingepassien Rucklichl samt Hilisrahmen
stammt gbenso von der Yoshimura-%1 wie der Tank
mitdem erhabenenjapanischen Schrittzug. Und ein
digitales Kemii-lnstrumant sorgt fir eing Fille van
Daten bis hin zur Wassertampeoratur, dia via zowemr
Soft-Keys aulf der Gabelorucke fir verschiedena
Stellen am Motor abgerufen werden kann,

Und ist der Kunde zufrieden? . Derist so glick-
lich, dags er mich fast durchs Telefon ab- @
husselt”, saqt Kainzingear, .

| DATEN

Motor: Wazzergekihiter Vier
sylinder-Viestakt-Behanm otor
Bohrung/Hub: 84063 0-mm
Hubrawm: 13096 cm!
Leistumng: ca. F0F3
Gewicht trockem: 3 18] kg
Preis: ca, B 000 Eurg
Erbaiuer: Herbert 0. Kainzinger,

Altwangertweg 10 Hockanieim



