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Kamzmger-Yamaha R1 Dle Eckdat n

_von Roland Brown







Kilogramm Lebendgewicht
ins Spicl brachten.
Spezialisiert auf Rennsport,
modifiziert Herbert Kainzin-
ger nun schnelle Bikes, um sic
noch schneller zu machen. Zur
Entwicklung dieser Rennma-
schinen testet er oft in Mugel-
lo (1) oder Briinn (CZ). Die R 1
ist das aktuelle Spielzeug des
Tuners, gerade mal vier Ein-
heiten sollen gebaut werden.
,,Das Problem der Serien-R ]
ist, dass sie viel Leistung hat,
aber diese auf der Rennstrecke
schlechter abgibt als auf dem
Priifstand”, erklirt Kainzin-
ger. ,,Die Maschine saugt war-
me, kaum komprimierte Luft
unterhalb des Tanks an. Je
schneller man wird, desto
schlimmer wird dieses Pro-
blem. Wir entschieden uns
deshalb, den Weg der Suzuki
GSX-R 750 zu gehen. Mit die-
sem Ram-Air wird bei héhe-
rer  Geschwindigkeit kalte
Luft stirker komprimiert. Ein
Unterschied, der sich bemerk-
bar macht. In Hockenheim,
300 Meter vor der ersten Schi-
kane, ist meinc R1 317 knvh
schnell. Beachtlich, oder?*
Der R 1-Motorblock bleibt
bei der Kur nahezu unverin-
dert. Zylinderkopf, Nocken-
wellen und Ventile werden
stark {iberar-
beitet. Kain-
zinger erhéht
dic Kompres-
sionvon 11,8
auf 12,6 * 1
pflanzt einc
R7-Kupp-
lung und ei-
ne Bosch-Benzinpumpe ein.
Mit der Akrapovic-Auspuff-
anlage leistet die R | danach
beachtliche 165 PS bei | 1 800/
min — immerhin 25 PS mehr
als vor der Leistungskur.
Rahmen und Schwinge der
Yam bleiben unangetastet,
doch alles andere wird ausge-
tauscht. Vorn arbeitet nun cine
43er-Ohlins-USD-Gabel, hin-
ten ¢in Technoflex-Federbein.
Um die Stabilitdt des Fahr-
werkes zu gewdhrleisten, wird
ein Ohlins-Lenkungsdampter
montiert. Weitere Umriist-
maBnahmen: ¢in Carbon-Tank
und eine Carbon-Verkleidung
sowie die Verwendung von
Magnesium und Titan bei-
spielsweise fir Réder und
Schrauben. Die Sechsspei-
chenrdder stammen von PVM,
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Dieses Ram-lr-Syslem macht sich positiv bemerkbar. Die
Ohlins-USD-Gabel harmoniert periekt mit dem Yamaha-Chassis

Ganz oben thront der Farringdon-Instruments-Laptimer, der
allerdings bel dlesem Test nur spaieshalber zum Einsatz kam
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Ein Leichtgewicht ist der Seit: die Ri nlage
brilliert durch viele Einstellméglichkeiten und wenig Masse
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die britische Firma PFM lie-
fert die Frontbremse, Brembo
den Heckstopper, der dann
noch zur Daumenbremse um-
gewandelt wird.

Herbert hat mich vor den
Rennbremsen gewarnt, doch
die sind nicht mein grofites
Problem, sondern die lauwar-
men  Michelin-Pilot-Pneus,
die kaum Grip aufbauen. Das
Misstraven weicht jedoch
schnell, denn kaum auf Tem-
peratur gebracht, haften sie
wie Slicks. So wenig, wie ich
den Laptimer nutze, iiberzeugt
mich auch die Daumen-



Wenig Gewicht, brutal viel

Leistung: Die Kainzinger-R1
hebt sich deutlich von
der Serienmaschine ab

Fotos: Roland Brown

bremse. Sie ist wahrlich keine
Wohitat, aber Herbert K., will
das Problem bald aus der Welt
schaffen.

Das Chassis samt Federele-
menten ist brillant, obwohl das
Bike fur die Rennstrecke und
nicht fiir drivtklassige Land-
straflen abgestimmt ist. Das
Manévrieren der Kainzinger-
R 1 ist ¢in Kinderspiel. Auch
deshalb, weil auf der 5,5-Zoll-
Felge hinten ein 180cr-Reifen
aufzogen ist. ,,Viele verwen-
den 190er- oder gar 200er-
Heckgummis, doch damit ver-
schenkt man die guten Hand-
ling-Qualitdten*, erldutert der
Tuner (Tel. 06205/287753).

Na schon, die Kainzinger-
R 1 aufder Rennstrecke scheu-
chen zu kénnen, ist nur ein
frommer Wunsch geblieben
Dennoch werde ich den Test
so schnell nicht vergessen. Ein
Motorrad der Sonderklasse
eben. Auch im Preis: 80000
Mark kostet der Umbau. Ein
Batzen Geld fur ein Bike. das
wunschgemiB der Serien-

R 1 wirklich das s
Riicklicht zeigt.

In aten Kainzinger-Yamaha R1

Motorbauart,/Einbaulage
Kurbelwelle

Ventile je Zylinder
Ventilsteuerung
KUhlung/Schmierung
Gemischaufbereitung
Zindung

Lichtmaschine /Batterie
Bohrung/Hub
Hubraum/Verdichtung
Maximale Motorleistung
Maximales Drehmoment
Abgasreinigung
Sekundarantrieb

Rahmenbauart
Rahmenmaterial
Federung vern
Federung hinten
Federweg varn/hinten
Red vorn/hinten

Reifen vorn

Reifen hinten
Schejbenbremse varn
Scheibenbremse hinten
Lenkkapfw./Nachlauf
Radstand/Sitzhone
Tankinhalt/Trockengew.

Preis fir Umbau
Haftpflichtversicherung

Viertakt-Reihenvierzylinder/quer
finffach gleitgelagert

Je drei Ein-, awei Auslassventile
dohe, Zahnkette, Tassenstofel
Flussigkeit/Nasssumpf

vier Gleichdruckverg,, @ 41 mm
fontaktios, digital

12 V/10 An, wartungsfrei
74.0/58,0 mm

998 cm*/12,6: 1

165 PS (121 kW) bei 11800/min
11.2 mkp (110 Nm) bei 8300/min
Sekundarluftsystem

Kette

Brickenrahmen

Alurmimium

USD-Gabel, Tauchrahr-d 43 mm
Alu-Schwinge, Zentralfederbein
135/130 mm

Magn.-Guss, 3,60-17,/5,50-17
Michefin Pilot Race 120,/65-17
Michelin Filot Race 180/50-17
2 x @ 320 mm, 6-Kolben-Satte
1 x @ 245 mm, 2-Kelben-Sattel
66°/97 mm

1390/815 mm

18,0 1/154 kg

ca. 80000.- bM
651,80 DM bei 100% {HO1)



