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POWER-PLAY

Seit es die Lufteinlass-Systeme namens Ram-Air gibt, kursiert die Frage,
wie viel zusatzliche Leistung sie wirklich bringen. mopped hat bei den vier
aktuellen 1000ern mal ganz genau nachgemessen.
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er Tacho zeigt 220 km/h,
und der mopped-Tester

schaltet in den vierten,
den fiinften, dann den sechsten
Gang, immer Vollgas. Klitze-
klein hinter die Verkleidung
gefaltet, geht es auf die lange
Gerade der abgesperrten Renn-
strecke. Bei Erreichen der
Hochstgeschwindigkeit  liegt
schlieBlich der héochste Stau-
druck in der Airbox an, in
die sich der Fahrtwind dann
mit knapp 300 km/h presst.
Und dieser so genannte Ram-
Air-Effekt  soll  leistungsfor-
dernd sein. Yamaha gibt fiir die

YZF-R1 einen Leistungsgewinn
von acht PS an, Kawasaki
will bei der ZX-10R sogar
neun zusidtzliche Pferdchen
bei Hachstgeschwindigkeit am
galoppieren haben.

Ram-Air — was ist das?
Ubersetzt bedeutet es ,verdich-
tete Luft”, geldufiger ist aber
der Begriff Staudruck. Zur Ver-
anschaulichung nehmen wir der
Einfachheit halber Windstille
an und ein Motorrad, das mit
300 km/h tber den Asphalt
brennt. Dann entstinde in der
Airbox theoretisch, das heifSt
verlustfrei und unter idealen

Bedingungen, ein Uberdruck
von 45 Millibar, was gleichzu-
setzen wiire mit einer Leistungs-
steigerung von rund 4,5 Pro-
zent. Ein Ram-Air-Bike saugt an
der Verkleidungsfront dartiber
hinaus kiihle Luft an, die auf
kiirzestem Wege und ohne sich
wesentlich zu erwidrmen in die
Zylinder gelangt. Dies wieder-
um fordert die optimale Ver-
brennung und fithrt so auch
noch mal zu einem gewissen
Leistungsplus. Das zur Theorie.

Aber wie sie bestitigen oder
widerlegen? Vielleicht so: Je eine
Honda CBR 1000 RR, Kawasaki
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9,2 PS mehr bei 298,5 km/h

ZX-10R, Suzuki GSX-R 1000
und Yamaha YZF-R1 musste
mit Sensoren bestiickt und
auf Messfahrten bei Hochstge-
schwindigkeit geschickt wer-
den, um anschliefend auf einem
Priifstand mit regelbarer Bremse
die Leistung zu messen, wih-
rend gleichzeitig die auf der
Messfahrt ermittelten Airbox-
Driicke erzeugt werden.
Irgendwann ist es schlief3-
lich soweit. Der mopped-Tester
geht mit der ersten Tausender
auf  Hochstgeschwindigkeits-
Jagd. Alles lauft glatt, im Halb-
stunden-Takt gliitht er mit einer
Maschine nach der anderen
die Teststrecke rauf und run-
ter. Nach zwei Stunden folgt
die Auswertung. Und die sorgt
teils fiir Bestdtigung, teils fur
erstaunte  Gesichter. Beispiel
Honda: Thre Ram-Air-Einldsse
unterhalb der Scheinwerfer ent-
puppen sich als Design-Gag
ohne wirkliche Funktion. Die
echte Ansaugoffnung befindet
sich nicht stromungsgiinstig
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in der Verkleidungsfront, son-
dern unterhalb des Lenkkopfs.
Dennoch steigt die Druckkurve
in der Airbox gut an und
erreicht im Mittel beachtliche
29 Millibar bei Hochstgeschwin-
digkeit.

Uberraschung auch bei der
Kawasaki. Eine grofie Ram-
Air-Offnung iiber den Schein-
werfern verspricht einerseits
optimale Voraussetzungen fiir
den Aufladeeffekt, jedoch hat
die Airbox andererseits das mit
Abstand kleinste Volumen. Die
Messung bescheinigt der ZX-
10R eindeutig die schlechteste
Performance. Erst ab 200 km/h
macht sich ein Druckanstieg
bemerkbar, der in einem Mittel-
wert von 22 Millibar bei Hochst-
geschwindigkeit gipfelt.

Zur Suzuki: Sie hat zwei
grofe Einldsse in vorderster
Front, deren Kanéle (die wie bei
jedem Motorrad zum Airbox-
Volumen dazu gezdhlt werden)
in einen grofiziigigen Luftfilter-
kasten minden. Das funktio-

Fotos: Beilich, Jahn, Kiinstle, Schroter

Auf dem Priifstand wurde der Fahrtwind durch ein starkes Geblise
simuliert und wahrenddessen die Leistung gemessen
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Mit machtig Mess-Elektronik bestiickt, wurden die vier aktuellen
1000er mit Hichstgeschwindigkeit iiber die Bahn gescheucht

niert. Denn schon bei niedrigem
Tempo gibt's guten Druckan-
stieg, bis zu einem Mittelwert
von 29 Millibar. Und bei der
Yamaha YZF-R1 betrigt dieser
Mittelwert bei Vmax sogar un-
glaubliche 38 Millibar.

Wenige Tage spiter folgt
dann schlieilich die Stunde der
Wahrheit auf dem Priifstand.
Dafiir wurde das jeweilige
Bike auf exakt die Drehzahl,
die bei Hochstgeschwindigkeit
und maximalem Airboxdruck
auf der Autobahn anlag, ein-
gebremst und anschlieffend die
Leistung  gemessen.  Einmal
ohne und einmal mit Geblase
fiirs Ram-Air. Als erste Kandi-
datin kam die Honda auf die
Priifstandsrolle. Diese bremst
die Drehzahl bei 11 700/min ein,
das Gebldse produziert 29 Milli-
bar und der Priifstand zeigt
4,6 zusitzliche PS an. Ein toller
Wert, den die Konkurrenten je-
doch allesamt noch iibertreffen,

Denn schon die nichste
Aspirantin, die Suzuki GSX-R

1000, erzeugt mit Druck im
Luftfilterkasten imposante 6,7
Zusatz-PS. Noch besser die
ZX-10R: 7,9 PS. Damit liegt sie
nur 1,1 PS unter dem Wert, den
Kawasaki angibt, namlich 175
PS ohne Staudruckaufladung
zu 184 PS mit Ram-Air. Doch
die klare Siegerin in diesem
Vergleich heifst Yamaha YZF-R1.
Mit 9,0 PS ubertrifft sie sogar
das Versprechen aus dem Pro-
spekt, in dem eine Mehrleistung
durch Ram-Air von acht PS
angegeben wird. 19/ab

mopped-URTEIL

Endlich haben Abertausende von
Stammtisch-Diskussionen ein En-
de, ob und wenn ja, wie viel Ram-
Air bringt. Die Yamaha gewinnt
hier klar vor der Suzuki, der Ka-
wasaki und der Honda und be-
weist, dass mit ausgekliigelter
Technik sogar iiber neun PS hei
anndhernd 300 km/h gewonnen
werden konnen.

11/2004 EXrrxm 21



