r | Text: Marcus Broix

rammatikalisch gesehen ist “B

sein Gebrauch inzwischen aber so inflationér, dal3

nicht liberall das Beste drinsteckt, wo ,,Best of®

draufsteht. Bei der Debiitveranstaltung des , Best
of Bike Tuning” prasentierte der Verband Deutscher Motor-
rad-T'uner in Oschersleben eine bunte Auswahl ihrer besten
Kreationen. Daraus haben wir neun der besten Motorrader,

vom Straflenhobel zum IDM-Renner und von der Duc 848
s zur Kawa ZZR 1400, fiir euch getestet - sozusagen ein
of Best of“. Was die Aussagekraft des Superlativs be-
rifft, sollten wir uns also entspannt zuriicklehnen kénnen...
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Ausserirdisch

Arbestsperst 10r Eckenwatzer: ' i =
Rasiermesserscharte Kurvenwaifs in scheinen die Grenzen gar merkwilrdig verschoben, so
bestechender Bestiorm — da gehen absurd einfach goht dog mit dem Geriit, Einfahret zur
glnem platt dip Superative aus.,

Pics: Dennis Witschel, Pixelrace.de | Text: Hendnk Sloot

Im nu kriechen Lampenfieber und Respekt
in die Kombi: Diese 1098R ist nicht irgend-
eine. Sondern Dario Giuseppettis aktueller
IDM-Renner fur die "08er Saison. 204 PS
stark und rund 172 Kilo leicht. Auweia,
blof nicht wegschmeifen das Teil. Und
bevor sich ernsthaft Angst und Bange
breit machen, wird der Job lieber gleich
erledigt...

och schon beim Rausfabren stellt sich spontan
ein leichtes Licheln e Bolide gibt sich
lnmmfromm - Lrotz akut terr shiiger Leds-
tungsdaten. Abwinkeln, und es macht sich so-
gleich ein Handling bemerkbay, fiiy das nicht mal das Pridi-
kat ,spielerisch® ausreicht. Aullerirdisch schon eher. Quasi
jede Linie scheint bombensicher vollstreckbar. Auch jens,
die man nech gar nicht kennt, Dennech lault die Due daber
wie auf den sprichwiirtlichen Schienen und kommt enorm
prizise aufl den angepeilten Punkt, Bel jedem Speed, auch
auf der Bremse, Und das, ohne den leisesten Hauch von
Sturheit. Klingt paradox - und wirkt definitiv bewutaeins-
erweiternd. Da kommt mon wirklich auf gang komische
Ideen... Mittlerweile ist aus dem leisen Lécheln ein hand-
festes Dauergrinsen geworden, das sich deutlich im Helm-
polster nbzeichnet, Kein Wunder, Extrom sensibel anspre-
chende Federelemente fabrizieren mit den erstklassigen
Pire cks einen sensationellen Grip, der sich auch glas-
klar bemerkbar macht — man spiiet das formlich, Die Haf-
tung wirkt quasi greifbar, Das schaift Yertraven, wenn nicht
gar Buphorie. Unglaublich, was damit in der Triple-Links
geht. Beim gewohnten Einbiegen in die Hotel-Kurve wird
achnell doutlich: Vom Limit war der erate Yersuch
fiirchterlich weit weg. Und in der folgenden Schikane

Gegengerade - und jetzt miibte eigentlich ein bom-

bastischer Film-Sound erklingen; Im Cinemascops
Farmat Gffnet sich eine Perspektive, die Dank atemberau-
bender Krafl und Herrlichkeit ruckzuck erledigt wird, Inklu-
givie einiger Vollgas-Kollegen, WNoch im vierten Gang steigt
das Vorderrad. Einfach Peng. Da scheint sich glatt das

B HaumyZeit-Kontinuum zu verbiegen. Schr erstaunlich.
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und endet an der F'11"1 ahrt zur Boxengasse, von der sich
i T g . ausgeborgt™ wird.
¢ Lust ]IH meung, und ex kann in die finale Sach-
t-Kurve abgebogen werden, Wieder wie vom Zirkel
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isten aus dem Hause

ctionigrendes Chassis aul die Rider
Ohlins-Kom

uf SBR-Nivean, |i1-,.|.=-‘| nt legte Denis
fachste Fahrbar| i
Thristian Kellne
entrieren konnen: Fahron
ch funktioniert,

h | eim |I]‘7'-[-.-"l.u

en Platz 4 und sti
atz, Leider wirde

erste Ducati-Saison fur die Hertrampf- lruppu Respeki.m




Ducati T098R SBK

Aufgebaut von: Motorrad Hertramp§Dueatiplus
({HPC-Power), Sachsenstr. G, 48528 Nordhorn,
Fon: 05921/37778, eMail: infoliducatiplus.de,
4 Trockenkupplung aus Ducatis Web: www.hpe-power.de
Parformance-Abteiiung. Besitzer: Motorrad Hertrampl/Ducatiplus

Auntrieb

Motor: 907V 2 (modifiziert nach IDM-Reglement)
1199 cem, Verdichtung 13,5 : 1, Lelstung: 204 PS bei
12.500 Ufmin

Gemischaufbereftung: kombinierte Zind/Einsprite-
anlage, Motee MB00D-Stevergeriit, Lambda-Regalong,
Datarecording, Traktionskontrolle, neu abgestimmite
Ziind- und Einspritz-Kennfelder

Kihler: Serie, Sicom-Schliuche (kombiniert mit Ala-
Rohren zur besaeren Wiirmeableitung)

Auspulf; Akrapovic, teilweise Sonderanfertigung fiir
HPC-Powear

Rahmen/Fahrwerk/Bremsen

Rahmen: Serie, Lenkkopl-Gitterrohrtriiger aus
Chrommolybdiin-Stahl, Motor mittragend
Schwinge: Sere

Federbein: Ohling TTX, modifiziert (Hertrampf
Buperhike-Setting/Zupin), angepalite Geometrie
Gabal: (hlings, modifiziert (Hertrampl Superbike
Betting/Zupin)

Gabelbricken: Serie, Ohlins-Lenkungsdimpfer

Rader: Marchesini, Magnesium-Schmiederider
Bereilung: Pirelli-Slicks (Diablo Superbike), vorn 8C2
in 120er Breite, hinten SC4 in 1%0er Breite

Lenker: LSL

Bremsen: vorn 330er Doppelscheibe, radiale Brembao-
Vierkolben.Festslittel (Monoblock), LSL-Leitungen,
hinten 245er Scheibe, Brembo-Einkolben-Festsattel,
LSL-Leitung

Fubrastenaniage: Ducati Corse, modifiziert

Body

Tank: Serie, Schnellverschiull

Veridaidung: Ducati Corse-Rennverkleidung

Hbicker: Ducati Corse

Kotfiigel: Ducati Corae

mmm-. digitales Multifunktions-Display (Ducati
)

Maiie/Gewichte

Gewlcht: 171.5 kg (mit einem Liter Benzin, nech dem
Rennen gemessen), 5206 vorn, 48% hinten

Preis: ca. 70.000 Euro

!
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Hausmarke: Carbonabdeckunpen,
Verklpidung, Hicker, Restennpniage,
Bremsschieiban und Gabel-Kartuschen
stammen aus dem TTEL-Sartimant,

Das IDM-Reglement ist nicht gerade frei-
zugig. Trotzdem brennen die seriennahen
Bikes furchtbar schnelle Zeiten in den
Asphalt. Warum das so Ist, klart ein Kurzer
Ausflug mit der IDM-R1 aus der Tuning-
Schmiede von TTSL.

Die Lult in der Superbike-Bundesligs ist diinn, sehr dinn,
Lim vorne mitzumischen, reicht bloBes Gas geben nicht,
Hier zihlt das kleinste Stlick Performance, jedes Kilo und
jeces bilchen Leistiung. YWas die Sache ae schwicerig imacht,
15t das verdammt straffe Reglement. Eingriffe im Motor
gind nur sehr begrenzt erlaubt, Wer dem Seriecnmotor Beine
machen will, brauchl daher Liebe zum Detail und reichlich
Hirnschmalz. Reiner Techauder und Franz Lesl vom TTSL-
Tuningeentor haben beides. Die erfahrenen Tuner selsten
genau dort an, wo die Grollserienfertigung schlampt, So
wurde auch der Motor der 2007er R vor dem [DM-Einsat:
komplett zerpfliickt. .Jm Weaentlichen geht ez darum, dali
alle Teile perfekt zueinander passen®, so Rainer Techauder
Der muximale Wirkungsgrad entfaltet sich erst, wonn die
Fertipungstoleranzen zwischen Kolben und Zylindern sowie
siimtlichen Lagern optimal ausfallen. Ebenso wichtig ist der
perfekic Zusnmmenbau aller Bomponenten, In diesem Zugs
erhalten die Serien-Nockenwellen gin gedindertes Timing,
denn diese MalBnahme 18] voin ]{L'p'.-e ment Festhttol Lault
die Mechanik spielfrei und leicht, kommit die Peripherie an
dig Reihe. Air-BEam-Kanile werden stromungsoplimiert
Krimmeranlage und Schalldimpfer montiert

Bits & Bytes

Dann geht's zur nichsten GroBbaustelle, dem Motorma-
nagement, Wis nitzt die gewnltige Power aktueller Super-
hikes, wonn niemand damit umgehen kann, Domestiziert
wird heute per Laptop am Prifstand. Um die Zind- und
Einspritzkennfelder optimal programmieren su kinnen,
steckt in der Blackbox ein Kit-ECU, das zusiitzlich mit
einem Powercommander verkndipft ist. Im Falle der akiu-
ellen R1 gilt es aber auch, den Stellmotor fir die variable
Saugrohrlinge anzupassen. Man kann erahnen, wie viele
Prifstandsliufe notig sind, bis alle Kennfelder gelunden
gind. Im kleinen Drogselkappenbereich und oberen Dreh-
zahlen wurde ein sehr sanftes Ansprechverhalten an-
pestrebt, Mit sahmen Zindwinkel und relativ fettem Fuel-
Mapping kannst du in der Hurve frither ans Gaz®, erkliirt
Rainer. Ja-nee, 3t klar®, antworte ich - wobl wissend, dall
die 191 PS starke R1 meine Nerven auf eine harte Probe
stellen wird.  Hey, was ist eigentlich, wenn du die Mihle
wegwirfst?” fragt Detti, sichtlich um sein Renngerit be-
gorgt. . Da passiert schon nix®, antworte ich betont vertrau-
enserweckend, Uberzeugt hab ich ihn nicht. Er wirkt nerviia,
Irgendwic verstiindlich, der eilipe Horr Jansen michte
gehlieflich in wenigen Wochen in der 1DM angreifen. Leh
denke mir, da miissen wir jetzt beide durch

Die will nur spielen

Also los peht's. In der Boxenauslahet richelt dos Superbike
noch furchieinflofend, doch sehon nach wenigen Metern iat
klar: Die will nur spielen. Wieder reift die Erkenntniz, dafl
gich wirklich schnelle Fiasen handzahm bewegen lassen. Ab
pesehen von der Tatsache, dad 181 PS eben anreilien wi
blad, fahrt die Yam villig manierlich. Also Arsehbacken
susammoenkneifen, wnd aul die Brause, Dank Sehaltautomiat




YAMAHA YZF-R1
Bedof = s ke
Blke-Mmg (Bj 2007, RN19)
, @' - Aufgabaut von: Rpiner Technudor (Motar), Frane Leal,
g . TTSL-Rennsporttechnik, Techauderd:Lesl GbR, Im
Ganabruch 29, 52441 Linnich
Besitzer; Detlef , Detti® Jansen
ateppl dig 1 ohne Unterbrechung durchs Getriebe, wolis a jet
in der Bremszone die Quittung folgt, Wie im Waohn schiolit Motor: Serle, Wirkungsgrad optimiert, gelinderte
sie in die Bremszone, vermittelt auf der Bremse vertranens- Mockenwellen-Steuerzeiten, Zusatzkithler, Dynojet-
arwechende Stabihitiat, Die Seriensangen beillen mit Lucas Bchaltautomat

Leistung: 1913 PS bei 12600 Ufmin
Gemlgchaulbereltung: Berion-Einspriteung, Kit-ECL,
; Powercommander

hike sum Karvenscheitol, Bodoswellen 5-“!. rin elio von An Amu":: Avntn Titan “ﬂfEliHMl-ui’t"

dreani iiherarbeitete USD-Crabel und das Ohlins-TTX-Fe-
derbein. Im Rurvenscheitel zieht die TTSL-Yam dann Hrs Rahmen/Fahrwerk/Bremsen
Rahmen: Serie, T TSL-Heckrahmen

y Schwinge: Serie

apannt in der Drehzahlmitte gewaltig die Muskeln und ani Federbein: Ohling TTSX 36, Inlet modifiziert

CRQ-Beligen auf Galfer-Scheiben, nicht sonderlich aggres-

giv, aber dennoch bestimmt, Megserschar| ].":l':ll RIE SUREr

Trumpfkarte. Ultraganft liult der Motor gegen die Ketto,

et die 15w Hinty :.:|||'.n'||| :||i| sl |'i..'- ||||| I |]'| henhl m': len.ri:'_ 1"1-“':]!"3““1 :-‘n_*-_tw.[_:.ﬂﬁdm . 10(0er
immer dickere Striche aul den Teer zu malen. Auch wenn Federrate .
der Hespokt vor de =uperbike langsaim virl e, ﬂlhﬂlbl‘ﬂckpm Sorie :
(4] R [ 1T .I_ II. ||II I .I .|I IH_ ) 1|| |I| L I|. : - ifics Rédar: BEHH. i 3;:“1 ].T", hinten E,,ﬂ"! 1T
pl e el mich donnm coch e ( i Berelfung: Pirelll Diablo Superbilie Slick, vorn 120/70-

Thalarientiort: Dip Geo- suriick - wegen der unzihligen Stun 17, hinten 190/56-17

matrie dea IDM-Aennors dlon, die in dem Superbike stecken, Bremaen: Melvin-Stahifiex- Bremaleltungen, Serien-

ﬂ.:rmﬁ'.?,'ﬁﬂm wegen der vielen edlen Parts und auch Bremgpumpen, vorne: &rim-ﬂechikulhuuﬁ;ﬂlm-
; g Nave-Bre y et CRQ-

konventianel. Tratedam oln billehon wegon Dettis Nerven, B El:l::ﬂﬂﬂd{:: Wave-Bremuschelben, Lucais CRQ

mmﬂmﬂ”:um W Fulirastenaniage: PFT, verslellbar

Verkleldung: TTSL-GFK

Hieknr: T'THL-0FK

Armatuinen: Serie

Instrumento: Serio, TTSL-Triger

Mane/Gewlichte
Gewlghie/Fillimengen: 169 kg (0. Benzin),
Toank: 18 Liter

Preis: ca. 26,000 Euro

Blick auf ocbe Toile:
Dynojel-Schaltauiomal,
PPT-Rastenanlape
.

iy

Onlins-Federbain,
eingeratm von Bike-
Compesites-Karbon,

und voll instolibares \”
[ ]
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Der orange Trumm fiel im Lager der
Supersportlichkeit gleich auf: Ein XXL-
Eisen in Signalfarbe. \/as hat so ein Schiff
denn bitteschon auf der Rennstrecke zu
suchen?”, lautete die unausgesprochene
Frage, die sich dennoch sofort stellte.
Aber manchmal kommt es erstens anders,
und zweitens als man denkt...

ie Dicke wird nur ungern gum Tang aufgefordert

Klar, man geniert sich ein wenig. Zumnl sich hier

und heute nicht nur talentierte Hobby-Racer aul

dor Piate austoben, sondern aach oinige Kandi
inten dop IDM-Prominens. Nur gut, dafl die Fuhre deutlich
mil Warnfarhe gekennzeichnet ist, Doch kaum sind die ers
ten Meter auf der Piste abgespult, verfliegen die Diinkel
Das Erlebnis Big Orange" will nicht so rechy zsum optischen
FBindruck des Gerits pussen, Ellenlonger Rodstand, poum
malige Serienploate villig wurst, Jedenfalls [nat

Massive Attack

Wer hittte dos gecdacht: Goradesu Teliotensiehor A aich des
mitehtige Appural wim den Kurs dirigieren, Freudige Erers
pung macht sl h breit, Die Haclien sitzen aul Anhileb, |II-I'-"i:-l
blaibt die grole Roawn nul Linio, Motdrlich nieht mit sa
peraportlicher Dynamik oder Performanee, dafir aber rechi

flott und mil grofer Qelassenheit, Anfregung, Streld? Fehl




2 MCT LOHMAMNM-KAWASAKI ZZR 1400

anzeige. Auch wenn's hier und da pehdrig am Verkleidungs-
kil sohrappt, denn die Schriiglongenfrotheit reicht mit 2u-
nehmender Frechheit nicht wirklich. MaBlos unverschiimi
komml der Antritt aus den Eeken - aus der Hasserdder
goht's regelmiilig mit erigiortem Vordoerrnd raus. Immerhin
zerren 205 fette Gaule an der Kette, Und zwar die, vaon der
kaltbliter-Sorto; Noch bevor der "Jouronzibler [infetellige
Regionen erreicht, gnloppiert die Plerdehorde vollzihlig,
Dabei verlilaft der Kraftousbruch extrem unspekitakulbr,
pher turbinenartie nochdrieklich: Das mibigaen die hormlo
sosten 206 PS acit Menschen gedenken gein, Aktuelle Einli-
tor-Bportlor sind dogegen reinste Giltspritzen, Und cdas
Drehmoment des Ller Hi:.::|r||||"||.-' |'ll|'\~.'|'|.:l aich ewischon
Standgns und Begronzer aufl cinem souveriinen Hochpla
Eoan, OFt (8l o8 pogar egal, ob beim Abbiegen ein Gang suvial
singelegt 8l - abwohl die Endiibersetzung fiir den Pistenge-
bravch definitiy 2u long auslillt, Aber der lkawa-Kraehop
wehiehl nun mal wio blide, Immoer, Grollea Kino,

The Big Orange...

bt Kedneawega der nbaolute Pistonbeenner, abor or funklio
pior dart. Und gwar dornrt, daB dor Unterschiod gwischon
Seheln und Sein koum grober susfallen Rinnte, Dobel Bleibt
die Fubire villig gutmditig und berechenbor, trote des tp-
pigen Leistungsangebots, Mit diesem Kead fibret man - und
wird nicht gefahren, Dag gewnltige Leistungsplfund entfaltet
fich nbaolut gebravchefreundlich: Do
grofe Hubroum sehiittelt soin Power
Angobat apiicbar locker aus dom Armoel

Da hot Kawasnki-Profi Michae] Lohmann in der Thtl gnnze
Arbeit geleistet: Neben klassischem Feintuning der Atem-
wege, erhielten die Bronnriume mittels geziell einpe-
sehweilten Moteriols ausgepripgte Quetschkanten - die Ver
dichtung stieg g0 von 10,5 auf 12,8 : 1, Modifikationen am
Kolben-Design (Ventiltaschen) blieben dadureh unnitg. Fir
besondera achnelle Gangwechsel kam noch Lohmanng Spe-
gimlitiit zum Fuge: Eine cloktro-hydrenulische Kopplung, die
susarmmoen mit dem Quickahiftor FSMG halbnmtomatisches
Schalten ermdglicht. Betm Beschleunigen wird nur noch der
Cranghebol durchgeswiteht, und die Ciliingo sitzen - bomben
gicher Dank hinterschliffener Schaltklauen im Getriehe,
IEbenfalls made by Lohmann

Pralles Paket

Meben moderatem Doping im Plerdostall lag Michael dis
Minimierung rotiorendor Massen am Hergen, wodurch die
schmeichelnde Falwbarkeit orst méglich wardo, Allein 2,5
Kilo fehlen der Kurbelwelle, die aine wirklich famose Fein
wuchtung erfubre  sogar die Ausgleichswellen wurden kom
plett entfornt, Dazu komml ein Fahrwerk, dos Dank Ohling
Hardwar
Up werflgt, sondern auch auf extralelchten Golespoed-136
dern rolll, Und dem Palet ist trote 240 vollgetankter Kilos

g micht nur dber éin lunktionierendes Pislen-Set

alls in Hela

oin bostochondes Hand ling gu vordanken, jedent
{ion eur alolzon Masso: Dy Appnarat war boim Toslrith mit
22 Litern tatslichlich randvollgetankt, Man gonnt wich jo
ponsl nichis,., Insgesamt st odie Dicke® oin vorbliiendes
Bike, dos echl sum Gribeln swingt: Kann man die Physik
".'iq'“.l'il ||.1. dl:l-.']l I E'Il'll.': i|.|| n'm il







Moﬁ FRP-MV AGUSTA F4 1000R 312
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errlichkeit

Pics; Dennis Witschel, Pixelrace.de | Text: Dieter Hamprecht

Beim Anblick einer MV Agusta F4 fallen
Astheten und Technik-Freaks demuitig auf
die Knie. Nur der Franlk nicht, denn der
spuckt kréftig in die Hande und zerrupft
die italienische Ikone, um sie nahezu voll-
kommen wieder auf die Beine zu stellen,
Blasphemie ader gdttlicher Plan?

anche achrecken wirklich vor nichts zuriick, Waa

hot eine MY F4 312 bitteachen boelm ,Best of

Bike Tuning® su suchen? st dos solinellste

Sorienbike mit 183 P8 und 192 Trockenkilos
ptwn nieht gul genug, summnl das 21000 Euaro toun
Sehmuckatiick mit edolaten Komponenten geapickt aus der
Kiste rollt? Scheinbar nicht, Fir Frank's Racing Point (st
put eben nicht gut genug, Der solvente Besitzor und Tuner
Frank Weilmann wollte dag Maximum aus dom italieni-
achen Bdolmelall herauskitzeln, In Zoblen ausgedreiekt mind
claw stattliche 198 PS. Im Vordeegrund stand aber dos har
monische Gesnmtkonzept, Noben gewaltigen Dingriffen am
Fahrwoerk ging os um ein Mlligeres Dechmoment and cine
weichere Gasannahme bel mittleren Drehzahlen, SchlieMich
goll der TPUV-konforme Umbou (berwiegend aul der Strale
sum Pinsatz kominen,

Schépfungsgeschichte

I Kern ist die F4 312 bereits serienmiBig der Hammen
Gegentiber dem Standard-F4Trichwerk hat MY don auf
wendigen Radial-Zylinderkopf der 1000 R mit scharfen Nok-
kenwellen sowie Titanventilon mit 30-Millimeter Durehimes:
ser bereits worksseilig gepimpt, Zusnimmen mit kurzen An-
saugatutzen und griBeren Drosselkappen drickt die 3120

poun PS8 mehr als die normale® B4, Die Hordware

2 pabt also, Weniger gliicklich war man mit der Soft-

gﬂ::ﬁ:’;";i?;:ﬂﬁ:hv wire: Das Magneti-Marolli- ?'I.-iuml;.;i-u.u-lll_|rr|r||li'.!_i orl
ist aber auch aing dar bol mittleren Deeheahlen Leistungseinbriiche, die
stirksten im Land Drosselklappengestitzte Anti-Hopping-Funktion

ERS aorgt fiir derbe Lastwochsel, JDos geht bes

ser!”, dachte sich der frinkische Tuner und holte
zum Rundumschlag aus. Bevor nber der obligatorigche Po-
wer-Commander programmiert werden konnte, schraubte
Franlk die Fé-typischen Orgelpfeifen sami Kelmmeranloge
ab, Zusammen mit einem befroundolon Hohrbieger entwik-
kkelte man eine VA-Krimmeranlage, plazierte einen Kat in
der Mitte, und kombinierte das Ganze mit Titandiimplern




von LeoVinee, Dicse Molnuhme spart gleich mal finf Kilo,
und mobilisiert in Verbindung mit BMC-Luftfilter und dem
Power-Commander satte 16 PS. Mit dB-Eatern und TL'V-
Segen sind's 13 PS - Halleluja!

Offenbarung

Schiere Loeistung kam aber erst an rweiter Stelle. Viel wich-
tiper sind die harmonische Leistungsenfoltung and die
TIV-Plakette auf dem Nummernblech. Dezhalb steht die
P4 such StvD-konform, mit Kennzeichenhalter, Blinkern
und ziviler Michelin-Power-Bereifung in der Box. Letzteres
ist angesichts der frostigen finf Grad Aufentemperatur, in

Kombination mit der gebotenen Leistung nicht die schlech-
teste Wahl. Frank drickt den Startknopf und bittet hiflich,
ich solle das knapp 40,000 Euro Schmuckstick moghichst
nicht im Kies versenken. Die Worte des Meisters bleiben
icht zu mir. Bei der klein-
er Ver-

leider ungehdrt, denn die Diva sp
sten Berithrung am Gasgriff faucht sie das Hohelied d

zuchung. Ein hollisches Feuersisen. Das Blut kocht, als ich
den Hebel auslasse.  Ruhig bleiben®, denke ich: Die Welt
aulberhalb der Boxengasse ist zu kalt fir einen heifen Ritt

Dptisch uatarscheidet sich
dliesa Fd kaum won doe
Sene, edies Carbon und
Titam entdeckt man erst
auf dan reeiten Blick.

FRP-MV AGUSTA F4 1000R 312

Aber die MV verfihrt mit unwiderstehlichen Reizen. Bovar
wir allerdings in den Attacke-Modus wechzeln kinnen, muld
der Gummi warmgeknetet werden. Beim ersten Versuch die
Flanke zu wirmen, rammt die MV ihren Lenkerstummoel
fast in den Asphalt. Diese unglaubliche LeichfuBigheit geht
maBgeblich aufl das Konto der edlen Dymag-Carbonriider.
Gegeniiber den nicht gerade sechwergewichtigen Serienfelgen

hat der Franke das Innenleben der 50-mm-Marzocchi-Gabel
modifimert und das Sachs-Federbsin gegen ein hahenver-
stellbares Ohlins-Pendant getauscht, Wie es um den Grip
auf der unterkiihlten Piste bestellt ist, zeigt das herrlich
trensparente Fahrwerk. Jeder noch so kleine Rutscher pe-
langt direkt zur Schaltzentrale des Fahrers. Das glasklore
Feedback zeigt auch, wie gut die beiden Michelin-Gummis
geerdel werden. Dank geninger ungefederter Massen und
traumhaft ansprechender Federelemente schwebt die

31 2ar* wie aufl einem Luftkissen (ber wellisen Asphalt.
Dag die federleichten Dymag-Rider der Massentrigheit ein
Schnippehen schlagen. zeigt sich nicht nur in der Schikane.
nietet die F4 spiolerisch ein. Von
Mervositdt dabei nicht die Spur. Klasse, wie neutral die MY
um die Radien zirkelt, Fur diese Balance darf sich Frank
kriiftig sauf die Schulter klopfen

Auch in schnelle Ecken

Lucas Evangelium

Gleiches gilt fir die exzellenten Stopper. Hier kombiniert
Frank die serienmiillig verbauten Brombo-Zangen mit Car-
bon-Bremsleitungen, Braking-Scheiben, Lucas-Einzelbela-
gen und einer 20er Magura-Pumpe am Lenkey, Damit geht's
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L g w o, Dymag-Carbonfelgen; Fe-
\ % & derlsicht, hochpreisig und
A Wundersc an AUEN = usta
& '| B hioe: anzusch Frank’ Point-MV F4
\ 1000 R 312

Autgebaut von: Frank Weillmann,

Frank's Racing Point, Schuckertatr. 5,

80592 Ochenbruck, Fon: 09128/T38T30,

eldail; frank@franks-racingpoint.de,

Web: www.franks-racingpoint.de

Besitzer: KFZ-Sachverstindigenbiiro Braun GmbH,
Moeckeahedm

Antrich

Motor: Seria, Brisk-Premium-Zindkerzen, BMC-
Laftfilter, Rom-air offen, 8TM-Antihopping-Kupp-
lung Race-SBK-Evolutions, Dynojet Quickshifter,
Dynajet Hubschalter, DID Professional-Kette,
Lelstung: 197.8 PS (194,1 P8 m. dB-Eatern)

bei 12,200 Ufmin, Drehmoment 1224 Nm bed
10,300 Ufmin (an der Kurbelwelle)
Gemischauiborettung: Serien-Einapritmang, Power-
Commander JTUSE

Ausputl; High Performance VA-Kriimmeranlnge 4-1-2
m. Kat, Lea-Vince Schalldlimpler m. ABE

[ Handhak
Edol-Ei resllos boeg
ein Wehmutstropfen tridbt den Sg
telt den Genull d

ne auch bleiboen, Wi
ytzt (und vor allen
bel anschiebt) vermittelt mir einen
Spall unter woren Bedingungen moglis i, Lediglich

Technische Daten

ifte Lastwechae] stért beim Gosanlegen in mwmmm

J ais Munko hennt Tuner Frank: JDas :lﬁ:ﬂﬂ: S‘éﬂ"’.
baokom wir mit dem TUV-konformen A-Maopping nicht ohwinge: Serie
| l.l “. I;I-I :I : “_III, I n B 1.|II III I'“| r;. al ..II.1I| '} ._,II. I Foderbaln: ﬂ]ﬂlm. Inlet modifixdert
WHECE [N, 1 s M MDOus 8L diR kel 1CETR Gabel: Serie, FRF~Gnhu|nbuLhnmung
mehe, Abher b Kl be dst mibr dos Raoe I"t].'l.|l #u mchirl Gabelbriicken: Sorlo
Woenn'st di e fire Scehiitele aufn Tiach logst, dann wiir's Rider: Dymag Carbon, vorn 3,6 x 17%, hinten 6,0 x 17*
wae andores.” Oh Herr, wiel Gold vom Himme], m i Borstfung: Michelin Pilot Pawer 20T, viorn 1207017,

hinten 180/65-17

Bromaen: vorne Magurs Racinl-Bromapumpe 20mm,
Mieron Carbon-Bremaleitungen, Serien-Brembo-P4-
Radial Vierkolbe naittel, Beaking Wave-Brommached-
ben (vo 320/hi210mm},Lucas Racing-Bremabelige
Fullrmsisnaniage: [izamn

Zusammanapiel: Do splodinala
Rizoma-Hasienaniege und der
Dymi|et-Schaltautomal,

Body

Yorkieldung: Serio

Hickar: Berlo

Armaturen: Sorie

Inatrumantes: Serie

Stradenzulassung: per TUV-Einzelobnahme

Male/Gewichte

Gowichte/Fillmengen: 208 kg vollgotankt/ fahefertig,
Tunkinhalt: 165 Liter

Preds: Busis 21.000 Euro,

inkl. Modifikationen 39,532 Euro

Stiibriach; MIE elalitigaim
Bums wurden dia ky-

typlschan Originalpfeiton
untenm Heck gedplerl

Kuntwork: Dia Ma- -
i Wm'mmmﬂﬂ 2

-




af BE-FASTER DUCATI MONSTER S2R
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Plcs: D, Witschel, M. Broix, P. Holtermann | Text: Dieter Hamprocht

JHow many roads must a man walk
down, before they call him a man?” Die
Antwort auf Bob Dylans Frage weild kei-
ner, sicher ist aber: Mit einer Kompressor-
Monster wird dich niemand ,Madchen®
nennen,

ine S2R-Monster macht nicht nur vor dem Calé

cinen schlanken Fub, sie gehtet auch aul der Land-

stralle zu den geflirchteten Eisen, Damit wiire die

Frage nach der Minnlichkeit eigentlich geklirt. Aber
ps geht noch besser. Eine fetto Lufthuze und cin Riemen an
den Seiten lassen es erahnen: Hier ist ein Kompressor an
Bord. Dubei steckt im Desmo-Twin einer Monster-5213
bereits von Haus aus reichlich Leben. Aber Ralf Miiller von
BeFaster weill, unter gewissem Druck arbellen italienische
Pforde bosser, In der Vergangenheil hatle man bereits den
Testasiretta-Twin einer 9989 auf dicse Weize beachleunigt.
Im Gegensatz dazu aollte die SZR nur ein Motortuning er-
halten.

How many times must a man wake up, before
he can see the sky?

Ich weill nicht, wie oft ich hiz heute aufeewacht bin, aber
den Himmel habe ich gesehen, Ein beherzter Zug am Kabel,
und die 82R streckt ihr Vorderrad gen Himmel, Kein Wan-
der, 0.6 bar Ladedruck hauchen dem Zweiventil-['win or-
dentlich Leben ein. 23 Plerdestiicken und ein halbes Plund
MNewtonmeter sind ein Wort. Die Spitzen-

leistung von 118 PS ateht sogar 300 Ume Angelriehen wird der oben plazierte
drehungen frither an, als beim 95 PS- g‘ﬂ";“meermmﬂwﬁﬂg”;r'
A [ v a 3 ne Ritgch g varbindarn,
Serien-Twin. Ein Blick auf die Drehmo- Hlnck. il D“.ig i it itae (s

moentkurve verriit, dal} bereits ab 3000 presgar-Kigmmars Schaden nimant.
Touren 85 Nm anliegen. Danach geht's
ohne Binbriiche permanent nach vorne;
Typisch Komnproseor eben. Was mir aber das Grinsen un-
term Helm verstirkt, ist diese geschmeidige Art, mit der
dieser V2 ouf Befehle reagiert. Lagtwechsel gibt ea nicht,
ebenso wenig das gefiirchtete Nachschieben beim Schliefien
der Drosselklappen, Erst im oberen Drittel geht dem Des-
mo-Twin ein wenig die Lult aus. Aber wer braucht schon
Drehzahlen, wenn gewaltip Schmalz in der Mitte anliegt?
Fumal die Monster sowieso im offentlichem Roum auf Bou-
tefang gehen wird. Der TUV hat den Kompressor-V3 bereits
abgesegnel, Vielleicht hat der Offizielle aber gar nichi be-
merkt, dafl ein Lader den luft/tlgelkiihlten Zweiventiler auf-

Blowin in the wind




Mqﬁ BE-FASTER DUCATI MONSTER S2R
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pumpt - denn das "Teil arbeitet derart unauffilli, dall man
ea glalt vergibt, Im Grunde agiert der Kompressor-Treibsatz
auf dhnlichem Niveau wie der Vierventil-S4R-Saugmaotor,
[naider wigsen auch, dafl der Migsigkeitspekihlte Vierventil
V2 fiir gleiches Geld zu haben izt. Warum alzo dieses -
Kompressor-Monster kaufen? Weil der aufgeladene S21-- E;tﬁﬁ;ﬂa?%ﬁﬁgmlm’d
Twin mehr Dompf im Kellor macht und der luftgelkihlte er diber eine zusitzliche Drosselkappe.
Yau mit der hochwertigen Kompressortechnik eine Augen-
weide ist, That's the ansgwer my [riend, it's blowin' in the
wind, 85

Ducati Monster S2IR 1000 Kompressor

Aufgebaut von: Ducati Point Lehrte/ BeFaater,
Dieaslstralle 1, 31275 Lehrte, Fon: 06132/823886,
eMail: info@befastar.de

Besitzer: BeFaater GmbH

Antrieb

Motor: Serie, Sprintex-Kompressor-Kit,

Leistung: 118 P3 bei 7695 Ulmin, 1194 Nm bei 5725
Ufrnim {an der Kurbeluwelle)

Gemischaufberaitung: Serien-Einspritzung, Perfectpo-
wer, max. Ladedruck 0.6 bar

Auspuff: Serie

Gewrleht: 185 kg trocken
Preis: 14,700 Euro inkl. Mwst.

Wit im Schafepel2: Die suigeladens S2R
erkanmt man erst aul den zwellen Blick,
und 2war am seitlichen Lufteinial.

Kompressor-Technik im Detail

Die Aufladung per Kompressor ist in den USA und Australien sehr popular, Vor allem im Drag-Racing setzt man auf diese
Technlk, da mecharnisch angetriebene Lader Ober das gesamte Drehzahlband konstanten Ladedruck liefern. Ein Turboloch
ikt es aiso nicht. Dank ibrer gleichmaBigen Leistungsentfaloung eignen sich diese Lader bestens fir Motorrader.

Das Prinzip:

Wie am Schnittmodel| gut zu sehen, handelt es sich in diesem Fall um einen Schrauben-
Kompressar, Bel der hier vorgesteliten Monster wird der Lader per Zahnriemen vom Nok-
kenwellen-Antriebsrad angetrisben. Durch die Drahung belder Schraubenwellen wird Luft
gegenldulig ins Gehfuse gesaut, Belm Ineinandergraifen beider Lultkammem verkleinert
sich das urspriingliche Volumen — die Luft wird kemprimiert. Durch die schneckenfirmige
Anordnung der Schraubenwellen stromt die kampeimierte Lufl am andern Ende aus dem
Lader zur Airbox. Die zushtzliche Luftmenge wird dord von einer Extra-Einspritzdise mil
Kraftstoft angereichert. Die Standard-Gemisehaufoereltung bleibt bei der BeFaster-Monster
waiterhin aktiv. Durch den Oberdruck strimt jatet mehr Benzin/Luftgemisch in die Brenn-
fcammer, die Zylinder{illung ist also hoher. Wo mehr reinkommt, kommt awch mehr raus.
Fertig 18t die Lalstungssteigamng.

Steuerung:

Mechanisch angetriebene Lader fordemn konstant
Luft In die Alrbox. Aber nicht immer wird die Ladung
benatioh Im Leartaut wirde dar Mator o kontinuer-
lich hochdrenen, beim Schiiefen der Drosselkappen
dagegen welter anschieben. Um digs 2u verhindern, sitel elne aulomatische Lultschlguse am Kompressor, dig den
Uberdruck in einen geschlossenen Kreistauf leitet, Kurz vor dem Drehzahllimit muB der Motor ebenfalls einga-
bremst werdan, Dazy hat die BeFaster-Crew das Molormanagement um ain zusdtziiches Zundmodul erwelter
Das Modul verhindert durch Vorverlegen des Ziindzeitpunktes sowohi ain Uberdrehen des Motors, als auch gine
Selbstzlindung des Gemischs (auch als  Kingeln® bekannt),
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Oibsachit = vieha, weni die Plordehirde
irm fatschen Moment duerchpehl:
Kalnzigors Wuchibrumma veérdangt
Jederzeif und unbedingt vallsie
Aufmerksamiail. Nicht rur bed kikhier
Wittereng am Kunenausgang. Abes
da besonders..,




Pics: Dennis Witschel, Pixelracedo | Text: Hendrik Sloo

Mutter Courage

o ——

Oldie but Goodie — das alteste Gerat im
Reigen der Oscherslebener Pistenfeger
hatte es echt in sich. Denn die Basis die-
ses Bikes stellte vor zehn Jahren quasi

die Mutter aller modernen Gewaltsportler
im Einliter-Format dar: Die Rede ist von
Yamahas R 1.

as Modell der grsten Generation (1IN0, erkenn-
hinr am angogchwellten Heckenlimoen) war (i
seine explosive Leistungaentaltung gleicherma
HBon bollebt wie bertichtigt  und monchmal aucl
wogen apontaner Haltungaverweigerung wm Hinterrad go
firehtet, Eine Reaktion, die in der Tat genauerer Betrach
tung bedarf, Jdedenfalla lernte dodureh sao moancher ol
sporn im (Gas-)Hondumdrehen Reppekt und Demut, Legen
denbildung inklusive, B4 sind eben jone Bolicen des olhor
ruisl i:;,.|.\1| :"Ln'hi.'hl:l. wih il s H'l_-lil' nolte Menschon mal
begonderen Meipungen und Benzin im Blut faszinieren. Zum
Beinpiel Leute wie Herbert O, Kainzingor alins JThe Taning
Company”. So was st genou seine Rragenweite, o, der Hoer-
bt mioge's halt bratal, Kein Wander also, dald er sich [
aine frithe B als Tuning-Bosis entachied, als er sich sein

Srein privates® Baby fir die Piste susammenschrouble, Aus
gerochnol. Donn Herbort wiire jo kein Koinginger, woenn or
boi der Gelegonheit nicht die brotolst-maglichste Nommaor
vollstrecken wirde. Dank einer spezialangelertiglon Kurbal-
welle mil verlingertem Hub nebst fetten Kolben im aofge é
bohrten Zyvlinderbankett lield sich ein beachtlicher Hubraum ':
renlisteren, Die Folgon sind schlichl und ergreifond visllig

gagn - ea wind weil diber 200 PS, dio sich dem arglosen Be

putzer sorusngen mit Wueht aufdriingen. Berveits bei B0GO0 --"'-
Umdrehungen zerren 100 Mewbtonmeter an der BRette,,,
Tendenz rapide steigend. Stellt sich die Frage: Wie soll des B =k
donn gehen? Oder anders: Waram 0L man sich donn nicht |t

ligher gleich unangespitzt in den Boden rammen? Denn I.ﬂ
nicht nur gronzerfnhrene R1-Voteranen wisaen: Da mul} der .
. Haeprr Kainzinger aher nueh ordontlich wnr mit dem Fahr
werk angestellt haben. Und natirlich hat er das...

Die Sache mit dem Grip

Zunhehal gilt es, der indifferenton Hinterrad haftung (riiher
R-Einzsen auf die Schliche zu kommen. Wir erinnern uns:
Mit der 141 verwirklichte Yomaha erstmals das Huclo
pack®-Getriebe, Die Getricbewellen lagen platzsparend
nicht mehr hinter- sondern dbereinander. Damit wanderte




KAINZINGER-YAMAHA R1.2

Beatmang: 19
Liter-Aaboy pus

Carbon mit

A

Ae-fnschiul

Battarie 41ar
Wsihaires mil clan

der Cotriebeausgang nach oben, Und gennu das war beim
erpton - Chaggis nicht pang unproblematisch, denn dali
wir der Anstellwinkel der Schwinge eigentlich za Qach
judemlalla Mir dos nun hdheeliogende Bitze] des neoen G
triches: Je noch Einfedorungegrad fiel dor Zugwinkel der
Kotte unglinstig aus. Normolerweise werdon Schwinge und
Hod durch die Ketto aus der Fedorung gezogen, beziehungs
weise an den Aaphalt gedrilekt: mechanischer Grip entsteht,
Do Gegonteil passivrt, woenn beim Elnfedern der geomaete
scche Punkl dbersehritton wivd, der dio Realtion des Kollen
s vam Auslfeder- in einen Binloder-Impuols verwandell
denn donn kann's schnell g Haftungsproblemen kommen

Der Dreh- und Angelpunikt

In den Hallen der Taning Company war nlso erst mal eine
grtibere Anderung der Folwworksgeomoetrie fallig - on galt,
der Schwinge zu gesigneter Steilheit zu verhelfon, Dies’
wurde mit einem komplotten Neubau der an- und umlen
kendon Komponenten deg Federbeing beworkstelligt, die
Herbort als BEingelanfertigung aus Alu-Yollmaterial lernns-
Ieiiste, Flapnkiorond [Hdelte er oin voll cinstollbores “h]lrlll
Foderboin ins Armngement - boate Yorasussetzungen fur oin
wirklich seritaes Sol-Up, Doch dabel wurde dan Chossis
dorart stell oufl die Naso gestellt, dof nun der Lenkkopfwin
kel unbrauchbar extrem geriet. Abhilfe schuf ein Steverkopf-
Binsate, mit dem sich die Goomoelrie variieren THBL - die
hier verbaute WP Gabel erreicht mit 677 beinahe wieder den
Serien-Werl (667), und steckt npulierdem in recht spegiellen
Cinbolbrucken: Eine Einzelanlortipung made by Kainzingoe:
mit verstellbarem Ofset, Und das (Gl aktuell mit 30 Milli-
tetern relntiy kurs nug, wodurch sich nber gleicheeitie dor
Nachlouf verdingert, Fusnmmen mit einem Ohlins- Len
kungsdismpfer sorgt all’ das [ir eine stabile Front. Und die
9t nuch dringend notig,..

Brutalo-Tuning

Das Kainzinger'sche Motor-Hezepl verwandelte den ehema-
ligen Kinliter- Flinfventiler in cinen walirhaft explosiven
1200er Reaktor, Der vergrallerte Zvlinderinhalt geht tiber-
wiegond auls Konto der Kurbalwolle, die sine kompletto
Neuanfertipung mit satten sechs Millimetern griferem Hub
ist - und auch noch deutlich leichter ausfillt. Flankiert von
Ti-Millimeter-Kolben erpeben sich exokt 1,192 kubische
Zentimeter, die ihren Inhalt auf wahrhaft abenteuarliche

15,2 + 1 verdichren. Ein statischer Wort, dor gwar durch die
Dyvnnmik scharfer Steuerzeiten an Brisang vorlier) - aber
immerhin in der Nihe amtlichor Superbilies rangiert, Ange
mensen extrem ist auch dor Oubput des Schlegels, der in
Kudneingers Langhub=-Vertdon big knapp 13,000 Touren ge
dreht worden darf: 235 PS5 bei 11600 Ufmin sind oin booin
druckender, wenn nicht gar bedingstigender Hinterrad Wert,
Dhan Ciledche gilt fies machtige Drehmoment, das boi knapp
tiber 8,000 Touren mit mehr als 145 Nm oan den Poeu
pehnalzy, Also reichen im Grunde schon die nackben “rieh
warlimda Lon (e Mundamentolen Respek - wenn dis Ciosets
der Massentrigheit dag Gloichgewioht siimtlichor Keiifte
nicht geradezu abrurd vorschielon witrde: Konseguenten
Laichtbau driickt die Masae des Apparnts aof 161 Kilo, Yalls
petinnkt, Kommentar Oberfilssig,

Ritt auf der Kanonenkugel

Uima kurg zu machen: Dos Ding geht bostinliseh, Gange
pechy Sekunden verstreichen bis sur 2000r Schallmouwer, dor
brachinle Yortrieh tat cinfach etachrockend, Auch waoil jon
aeits dieger Marke, Es ist totsdehlich fast wurst, in welcher
Region die Drehenhlnndel pernde gittort - und der , Oldie®
gehpappt noch im vierten Gang dernrt vehormont gu, doB dos
Vorderrad stitndip himmelwirts strebt. Denkbar unglnstige
Voroussotzungen fir einen Testritt unter eher gemischien
Witterungsbedingungen auf dem relativ winkeligen Kurs zu
Dechersleben: Sellst die Bneste Gorado sl per Foitralle
ing Yigier unc schrompft im Handumdrehen gur finalen
Bromszone, in den Ecken ist unbedingt aonaibles Rollenlos-
won angosagt. Dabed gibt sich das Fahrwerk groBe Midhe,
gehr gutmiitig zu wirken - sofern man das bei einer derart
cgalisiorten Massentriigheil tiberhoupt erwarten darf. Jedoen-
falls ist Kainzingers Spezial-R1 auch in Sachen Hondling so
frchterlich weit von der 98er R 1-Basis entfernt, dall man
ihr dag Alter einfach nieht ao recht abkaulen mag, Und
Uintergewicht, das aullerdom merkwiirdig perfekt austariorl
achien = zu schon um wahr zu sein? Zuerst dochten wir glatt,
es hier nur mit e¢iner Demo-Attrappe sutun su haben, Mit
leerom Motorgehiluse, Tha - jedenfalls bis sich der Four sonor
brabbelnd zu Wort meldete. Wie man gich irren kann... B35




Kainzinger-Yamaha R1.2 [RNO1), Bj."98/°07

Aufgabaut von: Kainzinger, The Tuning Company®,

Altwingertweg 10, Industriegebiet Hinter den Bergen®,

68766 Hockenhelm, Fon: D0206/287753, eMail: knineingor@it-onlinede
Besitzer: Herbert 0. Kainzingor

Antrieb

Motor; RNO1-Basis, 1182 com, Bohrung/Hub: 77 x 64 mm
(Serio: 74 x 58 mm), Kurbelwellen-Sonderanfortigung mit 6 mun
griifierem Hub, Titan-Pleuel von Plankl, Verdichtung: 15,2 : 1
{statlscher Worl), modifizlerte Nockenwellen mit nsuem Profil
(In: 9,25 i Hub, Offnungeseit 267, Bx: 8,60 mm Hub,

257" (ffnomgszeit), Drehzahlbegrenzer bai 12.800 Ujmin,
Tochtronics-Quickshilter, 145,5 Nm boi 8250 Ufmin, 233 PS5 bel
10500 Ujmin (Hinterrad-Werte), Solundiir-Ubersetzung: 16/43
Lihne

Gemischautberallung: 41er Kolhln POR-Vergasor, aul 4 mm gekiiveto
Trichter, Kochor-Afrbox aus Carbon (19 1, Rem Air)

Kiihlar: Knlnzinger-Elnzelanfertipong

Auspult: Akrapovie 4-1 aus Titan, handgefortigtes Bingelallick

Technische Daten

Rahmen/Fahrwerk/Bremsen

Rahmen: Serie, Lenkkoplwinkel per Einsate modifiziort

Schwinge: Serlo (B10/650 rm), Kalnzingor-Federbeinunlenkung,
hithenverntellbnr (golristo Einzelanfertigung aus Alu-Vollmaterial)
Federbein: Ohling, voll einstellbar

Gabel: USD, S0er WP-Buporbike, voll einatellbar, $0er Titiun-Ache,
Ohline-Lonkungadiimpler

Gabelbrdekon: Kalnelnger, aus AluNollmaterial gefriate Einzel-
wilioke mit verstellbarem Offsol. (aktuell aul’ 30 mm eingostellt)
Ridar: BT, Curbon, vorn 3,5 x 17%, hinten 6 x 17"

Beraltung: Hridgestone-Slicks, vorn 12/00-17, hinten 19/8645:17
Lenker: Kninzinger, mehrfach geklemimte Stummel, 70 mm brojt

Praltneita; Bo
harmios kinnen
233 P5 ausschin
= odr hil eing
abwian Altors RY
il Special-Tellan,
Ein achier Woll Im
Schofepalz,

e
|V

Bremaon; vorn 3200r Scheiben, radiale PFM-
Hechakolben-Festafittel, Stahllexloitungen,
hinten 220er Schoibe, Nizsin-Zweikolbon-
Fostsntiel, StahlMesdoitung

FuBirastananlage: Attack

Body

Tank: Kochor, Carbon, Verkleldung: Kochor, Carban,
Hijekar: Kocher, Curbon, Kotfligal: Kocher, Carbon
Armaturen: Pazzo-Hebel, Splegler-Pumpe
Instrumente: 200 Datarocording-Multidisplay

Malle/Gewichte

Guwdehia/Filimengen/Abmesaingen: Vollgetankt 161 kg,

davon 65% vorn, (19 LiterTank), Rodstand 1450 - 1490 mm

(i naeh Offwet- und Kottenaspanner-Stellung), Sitahihe 820 mm
Fahrielalungan: 0-100 km/h in 2.5 see, 0-200 in 6,0 wsec,

Vi iber 330 kim/h

Prods: 88,000, Euro
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Pics: Dannis Witachel, Pixetrace.de | Text: Hendrik Slont | -

Green Scream

Nico M. aus E. hat gut Lachen: Mit mehr
als 190 PS hatte man in der Superbike-
WM noch vor wenigen Jahren die Nase
vorn. Ziemlich weit sogar. Und heute? Tja,
heutzutage mischen Hobby-Racer mit
dieser Leistung bei Renntrainings und
Amateur-Rennen mit...

e die JHenne® hotte Nieo geine £X 101 selbstvor.
stitndlich cin wenig auf Krawall gebtirstet, Und na-
tiirlich nahm er die Hille einschligig bekanntber Spe-
ginlisten in Ansprach, $um Beispiel die des lieben
Herrn M. aus F bai N, der in der Vollgasszene unter dem
Preudonym Micron bekunnt st Heee M. dealt unter ande-
pomm mil eloktronischen Hellorloin une aerodvaamisch bo-
sonders ausgeleilten Abgasleitungen, deren Wirkung so-
gledeh nuf dom hausinternen Prifitand gecheeki worden
konn, Abstimmungsarbeiten woerden durch diesen Tatbe-
stand natlirlich stark erlodchtert - moderne Zeiten halt,

M. und die Spezial-Teile

Armand Motier (so dor korrekte Nomo des Imperator Hox
Micron) hat fir die Binspriteer- Zunft totstehlich so einiges
in der Schublade, Notiirlich auch fie Nicos griinen Ronner;
Zunitchst wurde die Technik cin wenig aufgepeppt, anschlie-
Bend brachte Armond dos Motormanagement aul Trab,
Konkret bodeutete das leichte Modifizieringen am Zvlinder-
kapf, bei der die Verdichtung von 12,5 aufl 13,8 ¢ 1 anwuchs
und die Stoverzeiten mittels Nockenwellon-Feinjustoge nuf
ein wenig mehr Uberschneidung getrimmt wurden. Die An-
u:l.ug-ﬁl:l{'l]lmu heknm einen Saty kurzer Teichter spundicrt,
daren Beatmung mit einem K&EN-Sporifilter erleichtert
wird. Auch die heile Seite des Agpregats blieh nicht unbo-
handelt: Mit einem Hydratech-Kriimmergoweih kam noch
eine Spezialitat des Hauses hinzu, die schlieilich in Micron-
Schalldiimpler vom Typ MRZT milndot. Lotzstere sind kom-
plett nus Titan gefortigt und bringen gerade mal 900
Cramm aul die Waage - ein rekordverdichiiger Wert, Damit
wir die mochanische Hardwnre abgefrihatiickt, und os folg-
te die elektronische. Die Serien-Blackbox wurde mitiels
Powercommander und Ziindmodul aufgemoppelt und sorg-
filltig manipuliert: Armand dilktierte dem oberen Drehzahl-

N bereich bis zu vier Grad mehr Frithziindung und verschob
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dag Tourenlimit um 500 Umdrehungen, with
rend er die Abstimmung des (Gemischs per Lap-
top via Powercommander anpalite. Zwel alterna-
tive Mappings wurden dabet installiert: Ein

softes [lir Regenwetler und ein scharfes fur ma-

vimalen Output. Beides ist bei Bedor! per JHub® aktivierbar,
Kleiner Schalter, groBe Wirkung.

Ready to race

i den Pistengebrauch flog natiielich alles raus, was dort
nicht hingehart, Dazu kam noch eine TTSL-Bennverklei
dung und ein leichterer Minimal-Heckrahmen aus dem Hau-
go Sebimoto, Mit Gilles-Stummeln und Rasten konnte Nico
die krgonomie anpassen, Multiverstellbarkeit sei Dank,
Dem Fahrwerk spendierte er cin Ohlins-Federbein, mit dem
er das Heck um acht Millimeter anhob. Vorn baute er Trag-
federn gleicher Herkunft in die Serien-Gabel ein, die bei der
Crolegenheit um mutige 25 Millimeter durch die Bricken
weiter durchgesteckt wurde - eine starke Trimmung zugun-
atien des Handlings also. Derart gurechtgemacht bringl die
Kawa trockens 174 Kilo aul die Wange, wovon knapp

52 Prozent auf dem Vorderrad lasten,

Und Action

Heisor bellt der Four sein Feho in die Box, Reifenwiirmer
runter, &b geht's. Schnell noch ein Tip auf den Hub, und
gchon 18t cas scharle Mapping alitiviert: Feuor frel, Einfli-
deln auf
Hazsertder - die Kawa flihlt sich schon beim Abbiegen
extrem handlich nn, Eine Spur zu extrem, wie sich sogleich
zeigen sollte: Wenn man das Ding nicht gewohnt ist, mull

iie Piste, mitten in die Endlos-Reehts Richtung

mun sich aul dos etwas nervise Set Up erst mal einschie
fBen, Auch das Schwiinzeln auf der Bremse kiinnte weniger

ausgepragt sein. Trotedem geht's sehr fix vorwirts, was vor

allem an den Montoren des ungloublich sivilisiort apgi
den Agpregats liegt — Herr M. hat in der Tat ganze Arbeit
goeletster: Wer angosichts der Potenz einen tblen Tritt ins
Kreuz erwartet, liegt villig falsch, Statt dessen bleibt beim
rasanten Output der Plerdeherde jeder Pike villie aus, Je-
doenfalls --!.Ihil'kt'..‘. Fast wie boi cinem Elelitromotor verteill,
hg iiber das ge-

gich die Leistung gutmiitig und gleichmi

samte Drehzahlzpektrum, was das Bike in jeder Situation
ungemein berechenbar macht. Der Speed stimmt aul An-
hieb, allein das Gibertrieben handlich getrimmte Set Up
sorgt [lir Bauchschmerzen. Bisweilen tinzelt die Grine von
der finnlen Bachsen-Anhalt-Rechis iiber did h-u;|'.|]|| tte Fiel
gerade bis in die Bremszone: Das macht nicht gerade mutig,
Auch in der Triple-Links Richtung Hotel- Kurve ist es nicht
einfach, den richtigen Bogen wu treffen, denn dafiie foht
gerade an dieser Stelle die gebotene Prazision. Trotzdem iat

 noch

dos Teil dobei richtig schnell - aber da ist defini
Luft nach oben, Zumindest die durchgesteckten 25 Millime-
ter an der Gabel erschelnen einfach 2uviel des Guten: Da

geht noch was, Weniger wiire hier vielleichi mehr.
Machtrag

Inzwischen war Nico wieder auf der Piste - mit entsehiirftor
Geometrie, Die Fahrwerkseinstollungen lieB er erst mal in
Ruhe, aber das Gabel-Mal iiber der Briicke hatte er deut-
lich verrngort, Mun schouen nur noch 12 Millimeter oben
raug: Die Fuhre liegt damit eindeutig stabiler. @ Gxs
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Feuerrotes
Spieimobil

Im bayerischen Traunreut geschehen
| wundersame Dinge. Viorne fahrt eine
jungfrauliche 848 in die Halle, kurze Zeit
spater kommt hinten ein Maorder-Brenn-
eisen heraus. Einfach so zum Spals.

ezt haben wir den Salat. Ieh kann nachts nicht mehr
gchlalen, und meine Alte habe ich auch achon seil
Wochen nicht mehr angefnfit. Meine Alte, das ist eine
NGer-Dreiviertel-Gixer, mil der ich [rither gerne zu-
grmmen wor Big 2u dem Tag in Oschersleben, als mich die
Zupin-Leute aufl dieses rote Miststiick gesetzt haben. Ein-
fach nur sum Spal habe man das Ding gebaut; Von wegen.

EBasisarbeit

Aber nun hitbsch der Reihe nach, Ducati hat eigentlich den
ersben Stein geworfen, Im letzten Herbst prisentieren die
Italiener ihren T49-Machfolger, nach dem Vorbild der grofen
wie bildhiibschen 1088, Natiirlich schert man sich in Bo-
lagna auch bei der kleinen Schwester nicht die Bohne um
bestehende Hubraum-Reglementierungen. Hundert Kubik
hat man dem nouen 90-Grad-T'win draufgepackt, und mit
den daraus resultierenden 134 Cavallis bringt man aowalhl
die 600er-Riege, wie auch die 750er-Klasse in grofe Verle-
gonheit, Auf die Homologation firs Supersport-Reglement
pfeift Ducati, die 848 ist einfach nur fiir Spal zusténdig. In
ersten Tests hat der neue
Twin bereits ordentlich
beeindruckt, Kein Wunder,
die 848 14t rund 20 Kilo
leichter und 30 Prozent
starker als ihr Vorgianger.
Auch die Ausstattung des
14.000-Eure-Brenners
stimmt: Ab Werk gibt's
radial angeschlagene
Brembo-Bremsen, Marche-
sini-Leichtmetallfelgen
sowie ein amtliches Showa-
Fahrwerk.
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Alles mull raus

Das pafit - denken viele - aber nicht fiir die Jungs von
Zupin, Showa geht fiir den Ohling-Importeur schon mal gar
nicht, Matiirlich: Dag Federbein fliegt raus, ein Ohnlins-
TTX-Fedorbein samt geinderter Umlenkung lndel seinen
Platz zwischen Gitterrohrrahmen und Einarmschwinge.
Vorne erweist man sich gnadig, Die Showa-USD-Gabel wird
jedoch komplett entkernt. Im Inneren dampft jotat die
hieliate Umbaustule 4, also cin agvmimelrischos 25 mim-
Knrtupchonsyatom, Radikal maeht mon sich auch dibor die
Bremse her, obwohl diese von der Housmarke Brembo
atommmt. Die Stangenware wird Komplett durch wertigeroe
Komponenten eractzt, An die Gabel fanscht man gofriste
P4-Siittel pami Schnellkupplungen an den Leitungen. Ange-
slewort worden die Edel-Zangen julzl violl einet cinatellbaren
Brembo-RCS-Radial-Bremspumpe. Damit ist aber lingst
nicht Schlull. In den Zupin-Regalen linden sich nocl Mar
choneai-Magnesivmrider und geflontete Brembo-Scheiben
Bin huferat effizglonter Beitrag 2ur Gowichisreduktion, wie
fich sphtor godgon wird, Don so gesparten 2,2 Kilo woerden
aber noch vinige folgen, Noach cinem Anrul’ beim Corboi-
Spezlnlisten Hmborger Nogen sfmtliche Vorkloldungstelle
inkluaive [eck-, und Verkleidungsrabimen raus, Immer noch
gu wehwer? Hitte schin: Kine Akrapovie-Komplettanloge nus
Titan mobilislert in der Drebhizahlmitto knupp 10 PS und
vier PS an der Spitze, auBerdem spart man noch mual 3.8
Feilogramim, Mit elner Antihoppingkupplung vorm Promiom
herstoller STS wied die Rundlahet dureh houseigens Lager
bostiinds abgerundot,

Runde der Wahrheit

Jetzl steht sie da, gespickt mit edelster Ware, Goebracht
hat's einiges: Sensationelle 19,8 Kilo hot die B48 bei der
Tuning-Kur abgespeckt, Und schin ist sig geworden, sehr
sehiin, Gorhard Giinter, Loiter der Abteilung Fahrworlstesh
nik, zieht die Heizdecken von den Pirelli-Slicks. [eh darf
mulsitzen und bin bafl: .Gott ist die leicht. Was wiegt denn
dns Spiolzeug? 1776 Kilo vollgetonkt, viel Spa®, grinst
Herr Gitnther, In diesem Moment hitte ich wieder abstei-
poen sollen, Wenige Augenblicke spliter, in der Hasserider,
war g4 schon gu spit, Die Due unter mir war platzlich weg,
Micht in die Umlpufbabin geschossan, sondern auspeblendot.,
In solehen Momenten kiimmerat du dich nicht ums Motor
rad, nur die [dealline zihlt, Keine Gehirnwindung wird mit
dem Ertaston von Grip beansprucht, dos Gefihl int einfach
du, Obendrein legl die P durarl spieleriach um, dadl es
eine wahre Freude ist. Trotzdem hat sich die Due ihee un
glaubliche Stabilithit bewahret, Ganz klar, die Ohling-Due
fihrt aul Whi-Nivenu, GGlaiches gilt (e die Bremeeret, Da
wird kein Hremsdruck interprotioet, oder ertastel - dio
Seheiben klemmen quasi direkt awischen Daumen und Zei-
gefinger. Gang grolles Kino, Erat recht, wenn unter dir so ein
herelich potenter VoTwin hitmmert, Die offene Akrapavie-
Anlage klingl nicht nur phantastisch, sio stopft auch tiefle
Lécher in mittleren Deehzahlrogionen. Zwischon sochs- und
wohntausend Towren spielt hier die Musil, dall einem Hiseon
und Schen vergeht, Das i Mplelchen st obor gwelfelsired die
crathlanaige STM-Anilhopping-Kupplung, Das edle Teil
trennt in der Bromseone absolut sohnig und liefert reichlich
Bromusmoment, domit dos Bpieleeug schin quere in den Ha
ding Miggt. Nur am Kurvenausgang wurde dio Due monch
mal nerviie, Plitelich und unerwartel teilte der Lonker Ohe-




Gefallt aus jader Pesspek-
tive und kann auch oul
eingm Bain stehen: Die 848

witgchon aus, Geblendet vorm ganzen Ohling- und Brembo-
gortiment, ging ich dovon sus, dall Zupin such einen Len
kungsdiimpler verbaut h 11 ] v gedacht, denn dafir war
i) | der el 1] - ktion i i .J"I.ﬂ'il. EWisEa, ”il'
Horuhigungs I wire wie chenpo nnchgoreicht, wie
ein Schaltantomat und ein fuelles Mapping [ den
Twin. Lieboer Hore GUnther: Sphteslens dann mull feh dog
fouerrole Spiclmobil noch einmal ausgiobig teston. In zirka
pwel Jahren bringe ich die Due wieder, Oder |

jornand Lust meine Cixxer iy schloppe 33 Mille auszulison

Mr 20 Fum Spaldy m i

18er Brembo RCS-
Radlmlpumps: amill
chiar lalo-Sloppar

o

Der Heckpnew im

180er Farmal songl
o dr extreme Hand-

SN lichkeit

Zupin-Ducati 848

Avfgebaut van: Zupin Moto-Sport GmbH/
TGP-Moto-Racing, Trostberger Str. 26,

83301 Traunreut, Fon: 08669/848-0,

eMail; info@@eupin.de, Web; www.zupin.de

Besitzer; Zupin Moto-Sport GmbH/TGP-Moto-Racing

Antrieb

Motor: Serie, BMO-Luftfilter, STM-Antihopping-
Kuppluing Race-SBE-Evoluticne, Leistung: 138 PS
bed 10,000 U/min (an der Kurbelwells)
Gemischaufbereitung: Serien-Einspritzung

Ausputt; Akrapovio Titan-Racinganlage EVO-Race

Rahmen/Fahrwerk/Bremsen

Rahmen: Rahmen: Serie

Schwinge: Sorie

Federbein: Ohlins T'TX, mit Zupin-Abstimmung und
gofinderter Anlenloung fitr roduziorte Progrossion,
Schubstange hihenverstellbar

Gabel: Serio, Ohlins Stage 4-Umbaa, asymmetrisch
Gabefbrilcken: Serie

Ritder: Marchesini-Magneslum-Schmioderilder,
vorn 3,5% x 17%, hinten 5,5% x 17*

Boretfung: Piretli- Slicka Diablo-Superbike,

vorn 120/70-17 (8C1), hinten 180{56-17 (SC2)
Bramsan: Brombo HP-Bremuennlage komplott,

vorn Brembo-18mm-RCS-Radinlpumpe, Brembo-P4-
80/34-Radinl-Vierkolbenfestaitiol, gefrilat,

220x 5, imm-Brembo- Doppelscheibe, Brembo-
Rocingbelige Z04, kinten: 246mm-Serdenscheibe,
Brembo P2-34-Sattel

FuBrastonaninge: Gilles Toollng

Body

Verkdeldung: Illmborger-Carbon,
Motohiolders AluVerkloldungahalbor
Hbcker: Ilimberger-Carbon,
Motoholders AlusHeckrahmen
Armaturen: Serie

Instrumante: Scerio

Male/Gewichte

Gewichia/Filimengan: 1775 kg vollgotankt/fahrfertig,
Radlastvertollung 61,506 v /48,5 hi,, 164 kg (0. Benzin),
Tank: 15,5 Liter

Proks: Basks 14000 Euro, inkl, ModifiksUonan

31000 Eura




INTERVIEW

Druckverband

Ein Verband fiir Motorradtuner? ,Das hat im Land der
Taubenziichter und Trachtenvereine gerade noch gefehlt®,
denkt der durch Barokratie und Institutionen gequalte
deutsche Kradler. Was wirklich dran ist, erklirte uns
Initiator, Ex-Rennfahrer und Tuner Herbert Kainzinger.

FastBile: Hallo Harbert, man sollte mainen,
als renommierter Tuner bist du ausreichend
beschéftigt, Was hat Dich dazu bewogen, ei-
nen Verband fir Motorradtuner zu griindan?

Herbert Kainzinger: Nun, das Tuning
und der Rennsport haben mir viel gege-
ben, und nun gebe ich in dem Rahmen,
der mdglich ist, wieder etwas zumick,
Durch diesen Technologietransfer an die
jlingere Generation — so kann man das
bezeichnen - geht die jahrelange Erfah-
rung und das Wissen fiir dieses Hand-
nicht verloren. Zudem habe ich
habe den Verbond deutscher Motorrad-
Tuner (VDMT e.V. - Red.) nicht alleine
gogrtindet, weitere Grilndungemitglicdor
gind Denis Hertrampf, Michael Lohmann
und Dominik Klein. Korrekt ist, dafl die
Tdee von mir stammt und die Initiative
zur Grindune auch von mir ergriffen wuar-
de, Fulit ist, und unger Mitpliederstond
wie auch die Anzahl unserer Technologie-
partner gibt uns da recht, dali ein eindeu-
tiger Bodarf beetand, den Begrifl des se-
ritzen Tunings fiir den Motorradbereich
klar zu definicren und 2u kliren, was

ein Motorradtuningbetrieb an Aus-
rlistung, Erfahrung und Auftre-
Len haben muB. Dem Ganzen
dann letztendlich einen orga-
misatorischen RHahmen zu ge-

werk

ben, war ein logischer Schritt,

FB: Wo siohst du
die  wichtigsten
Aufgaben des
Verbands?

HIG Wir wollen das [Rir uns nicht sutyef-
fende Image des Hinterhofschraubers
kovrigieren und zeigen. dall es sich beim
VIOMT um ein Netzgwerl sorioser Motor-
radtuner handelt, die iiber ein hohes
technisches wie kaulminnisches Niveau
verfiigen. Als Interessenvertretung der
Mitglieder des VDMT sowie der Motor-
rnd-Tuningbranche leislen wir Presse-
und Offentlichkeitzarbeit und grimden
technische Arbeitakreiso - auch in Koo-
peration mit Verbanden, Meisterschulen,
Innungen, TUV, Dekra und dergleichen.
Man auch lber den Tellerrand
schauen, also arbeiten wir mit der inter-
nationalen Motorradincdustrie und Tu-
ninghranche eng zusemmen. Aullerdem
betreiben wir Marktbeobachtungen und
spiiren Trends auf, die selbstverstiindlich
an ungere Mitglieder weitergereicht wer-
den. Zu unserer internen [nformations-
palitik hommt natiirlich aueh die Loblhy-
arbeit nach aufen.

1l

FB: Was steht hinter der ldee des .Best of
Bike Tuning™?

HK: Wir wollen eine Veranstaltung etab-
lieren, die jedes Jahr stattfindet, auf der
wir, zusnminen mit den Technologiepart
nern, unsere aktuellen Motorrdder vor-
atellen kionnen. Pressevertroter kinnen
die Maschinen testen und potentielle In-
tereszsenten haben natiarlich die Moglich-
koit, noch vorheriger Kontnktanmahmo
und Absprache auch mal zu fohren.

FEB: Inwiefarn kann der Kunde vom Verband
profitieren?

HK: Dor Kunde kann, wenn e unsere
Mitgliedsliste studiert, sehen, welche Be-
triche die Qualititsanforderungen erfiil-
len, die wir uns vom VDMT selbst aufer-
leet haben. Er kann dann aul der Webset-
te der fir ihn in Frage kommenden Tu-
ner sehen, ob der jeweilize Betrieb Refe-
renzen fiir vorgesehiene Arbeiten hot und
g0 eine Vorauswahl treffen und die De-
tailfragen Lelefonisch eder persinlich vor
Ort besprechen, Egal, filr wen er aich

duann letztendlich entscheidel, er hat go
die Gewilheit, dal er mit einem Betrieh
zu tun hat, der das Gilitesiegel .Geprifter
VDM T Tuningbetrieh® hat, Zudem kin-
nen wir bei Unstimmigkeiten zwischen
ginem Kunden und einem Mitgliedsbe-
trieh helfen, diese zu beseitigen, Unser
Ziel st es, transparente Verhdltnigse zu
achaffon. Sicher ist Tuning eine hochwoer-
tige. teilweige sehr komplizierte Arbeit,
aber keine unverstiindliche Gehelmwis-
sonschaft von Genies. Durch Leistungs-
messungen der angelieferten Maachine,
eine klare Auflistung der geleisteten Are
beiten, die Auflistung der verbauten Teile
in der Rechnung und die abschliefienden
eine transpa-
rente Situation fir den Bunden gegeben.

Leistungsmessungen sl

FB: Es gibt Mitglieder und Technologiepart-
ner. Worin basteht der Unterschled?

HIK: Technologiepariner des VDMT kin-
nen soleche Unternehmen werden, die
sich durch enge Verbundenheil zu der
Motorradbranche, qualitativ hochwertige
Produkte, Kundenniihe und Verbindung
zum Motorradsport  auszeichnen. Ein
Technologiepartnier braucht nicht zwin-
gend Prifatund und dihnliches
Equipment wie ein Tuner,

canen

FB: Wer kann Mitglied werden?

HICG Tuner und Tuningbotricbe, die einen
guten Prilfstand samt Test-Equipment,
reichhaltize Erfahrung mit Motorentu-
ning und Matorennbstimmung, gute Er
fahrung auf dem Fahrwerkssektor und
reprisentative Raumlichkeiten wie auch
eine aciquate, aktuelle Webseite haben
Wir vom VDMT e V. zertifizieren uns ja
gelbat, das heiBt, wir iberpritfen, ol diesi
Bedingungen von allen Mitgliedern und
den Antragsstellern auf eine Milglied-
schaft erfillt werden, Sind diese Vornus-
setzungen nicht gegeben; ist eine Mit-
gliedschaflt nicht moglich baw, eine beste-
hende Mitgliedschalt erlischi sogar

FB: Okay, das sind die technischen Anfar-
darungen. Ich nehme an, die Aufnahmebe-
dingungen sehen auch sozlale Komponenten
des Tuner-Daseins vor, beispielswaise das
Vorweisen mehrarer Mangelkarten vom Dorf-
palizisten oder ein statiliches Punktekonto in
Flensburg. ..

HEK: Dariiber haben wir vereinsintern
nach nicht abgestimmt, aber bei der
nichsten Hauptversammlung werde ich
varschlagen, die Mitgliedschaft auch vom
Benzinanteil im Blut abhingiz zu ma-
chen. Das Testperdil ist achon beatell,

FE: Wir danken dir fir dieses Gesprach. m &z
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