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Seitdem es Verbrannungsmatoren gibt, haben
sich immer wieder Menschen Gedanken pe-
macht, wie man die Leistung der Knatterkis-
ten” erhéhen kann, Schon mit den arsten Mo-
torridern fuhren die tollkihnen Manner urm diz
Wette, und da war Leistung mit Standfestighkeit
gefragt, Dies ist bis heute urnverandert so ge-
blisben. Haute heiflen diese Menschen | Juner®,
und sie beschiftipen sich mit der Optimigrung
madeamer Trichwerke und der individugllen fin-
passung won Fahrewerken. Optimierung bedeu-
tet in der Gegenwart u.a. Leistungssteigerung
gepazart mit homogenern, harmanischer Entfal-
twing dieser Leistung bei moglichst langer und
zuverlassiger Laufzeit des Motors, Ein Mansch
dieser Art Spezies ist Herbert Kainzinger mit
Standort in Hockenheim, umweit von der be-
kannten Fennstrecke gelegen. Warum wir das
im Pralog hier erzdhlen? Weil wir uns als Hob-

byracer schon von Berufs wegen fir disses
Thema interessieren und weil wir ung natiirdich
imimar schan mit viel Begeisterung Rennmaotor-
radem gewidmeat haben, die technisch in der
Regel mehr zu bieten haben, als ein Serienma-
tarrad, Alzo, der Herbert in Hockenheim ist uns
schon sait lEngeream bakannt und wir wussten
zuder, dass er ein alter Hase® in der Szene ist,
LFriher” hatten Motorrdder ja Vergager und die
leisiungsstaigarnde Abstimmung gines Motrs
war ging reing Handarbeit mit viel Gefdhl und
technischem Verstandnis. Das sieht hewte na-
tirlich anders aus, Motormanagement, Einsprit-
zung, Mapping usw. heiflen die Zauberwirter
zum Thema eenussvell Benzin abfackeln”. Das
soll jetzt nicht unbedingt bedeutan, dass die db-
stimmung eines salchen Motars schlichter und
einfacher peworden ist. Im Gegentell. Das Ver
st@ndnis flr die Komplexeren, technischen und
physikalischen Vorgange muss jeder drauf ha-
ben, der einem modemen Motor Beine machen
will", Der Herbert Kainzinger hat das drauf und
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Motorenabstimmung per PowerCommander I1T USB
bei Kainzinger — The Tuning Campany
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5,000 Ufnin erhebliche Einbriche. Genau dies
sind dig Orehzahlbereicha, um sauber und mit
Oruck zu beschleunipen] mit einem grussligen
Kurvenbild irm Bereich der Gernischzusammen-
setzung, kinnen wir mit den Abstimrmungsar
beiten beginnen, Unsera GSXR lief also bishar, mit
dern varhandenen PowerCommander-Mapping in
den verschiedenen Orehzahlbereichen wund Oros-
selklzppenstellungan mal zu fett und mal zu ma-
ger Die  Gruselkurve” zeigt uns die harte Wahrhait
[mur] in ler 100 Prozent Drosselklappenstellung,

Auf geht” 5! Herbert baginnt mit Rube, Konzent-
ration, die Linke am Gasgriff und die Rechte am
Rechiner, mit seiner Arbeit.

Mach ca. zwei Stunden prasantiert sich uns aine
Einspritzkurve, die eigentlich keine Kurve mehr
ist, Horizontal, fast villig glatt, wie mit dem Lineal
gezopen habenwirain Bild, das uns Freude macht,
Der Metor 15uft nun in allen Bereichen nahezu
immaer mit der gleichen Gemischzusammenset:
zung,. Das war die Aufgabe. Mission erflllt,

Erpebnis: 162,26 FS am Hinterrad bei einem Creh-
marment won 111,73 Nm!

Mit dlieser peniblen, das Abgas aller vier Dylinder
rusammengefasst als Basis penommensn AD-
stimmung konntan wir ungerar LitarGEXR mal
eben fast 11 PS und ca. @ Bm Drehroment mehr
entlocken.

Warum nun dieser relativ grofie Leistungsge-
winn?

Realitdt ist, dass das Serienmapping an sich
schon ein fauler” Kompromiss st Durch dig
fnderungen an der Maschine [D&mpler, Trichter
elc.), auf dig das Steusrgerdt ja nicht reagicren
kann, ist das Mapping [-sprich die jeweiligen Ein-
spritzzeiten in Millisekunden] ven den Optimal-
werten meilerweit entfernt.

Durizh die incividuslle Abstimmung des FCITUSE
par Prifstand Oynojet 2500 plus der TuningLink
Software wird bei dan so genannten Stitzstelien
[alle 250 Usmin. und bei den Drosselklappen-
stellungen 2,5,10,2040,60,80 und 100 Pro-
zent, [Twischenwerte werden interpoliert] dis

Ist-Gemischzusammensetzung mit der Soll- Ge-
rischzusammensetzung verglichen und aufl die
ootimale, in der Software justierien Zusammen-
setzung korrigiert,

Bedingt dadurch, dass bel einem anlegenden,
zu fetiem Gemisch der Mator je nach dem Grade
dar Ubarfettung mehrere Tausend Umndrehungen
braucht, bis er sich frei gebrannt hat und plus!
minus genauso lange braucht, bis dzs Gemisch
aufgebaut ist, wenn ar zuvor viel 2o mager lief, ist
rizchvallzighbar, dass unter solchen Bedingungen
nicht wvan giner guten, transparenten Gasannah-
me gesprochan werden kann, die Leistungsant-
faltung mangelhaft ist und auch von siner opti-
malern Beschleunigung wohl kaum pesprochen
werden kann,

Eine weitere, massive Steigerung in Sachen
Gasanrabme und Leistungsverhalien im ent-
scheidenden Beschleunipungshbareich lasst sich
durch die zylinderseqguentielle Abstimrmung er
ziclen.

Esist aber die Erkenntnis notwendig, dass jeder
Zylinder [epal ob Zweizylinder, Dreizulinder.
oeler auch Vierzylindermotor] komplett cigene,
letztendlich massiv unterschiedliche Arbeits-
bedingungen hat. Man denke hier nur an die
unterschiedlich lanzen Ansaugtrichter, an die
unterschiedlichen Temparaturan im Motorblock
durch die Einspeisung der varm Kihler kommen-
clen Kihlfldssigheir ete.

Cie zylindersaquentiells Abstimmung [weiter
optirnierbar durch eine gangoptimierte Unter-
seheidune ! ist ultimativ und sorgt fir den wei-
chan, druckvollen und letztendlich nahezu per
fektzn Motorlzef!

Wig sich die Suzi nun fahrt? Es ist einfach nur
zum Genielen! In jeder Gasgriffstellung flihit
sich der Motor wohl und hdngt unglaublich gie-
rig und direkt am Kabel, Fast haben wir den Ein-
druck, ein anderes Motorrad zu fabren, Pradikan
Sehr empiehlenswart.

B www kainzinger.com
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A [eistung im Verglaich: blau zeigt die Leis-
tungskurve bel Anligferung der GSXR, rot
die noch der Abstimmung
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