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Neue |deen haben im
Rhein-Neckar-Drei-
eck Tradition.
SchlieBlich hat Carl
Benz in Mannheim
das erste Automobil
entwickelt. Das ver-
pflichtet natiirlich:
Im Jahr der Technik
prasentiert sich das
Rhein-Neckar-Drei-
eck als Region der
innovationen.
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Bachelor statt Dipl¢

Spitestens im Jahr 2010 werden i
Deutschland und 28 weiteren eurt
schen Staaten alle Studiengénge n
Bachelor- oder Master-Abschluss
den. Diplom und Magister haben c
gedient, Die Region bereitet sich s
heute darauf vor.
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Von einem, der auszog,
pertekt zu werden

»Tuning-Kaiser* Herbert Kainzinger macht aus guten Motorradern besondere Maschinen

Von unserem Redaktionsmitglied
Dirk Pohlmann

»Man muss schon etwas bekloppt sein fir
so etwas.“ Herbert Kainzinger kann
manchmal nicht anders, als tiber sich selbst
zu grinsen. Doch auch etwas Stolz
schwingt mit, wenn er von seinem Werde-
gang spricht: Vom kleinen Bub in Schries-
heim zu einem der gefragtesten und ange-
sehensten Motorrad-Tuner der Welt. Heute
hat der 53-Jahrige eine kleine, aber feine
Werkstatt im Hockenheimer Westen und
lasst es ein wenig ruhiger angehen.

Noch hektischer als in den vergangenen
20 Jahren geht es aber auch nicht: Uber das

Rennfahren als Hobby auf zwei Ridern
kommt der gelernte Zahntechniker zum
»Schrauben®, also zum Basteln, Tiifteln,
Optimieren an seinen Maschinen. ,Als
Fahrer war ich nie die groBte aller Leuch-
ten, aber meine Maschine ging immer ab
wie die Sau: Da haben mich immer mehr
Leute gefragt, ob ich nicht an jhren Ma-
schinen auch schrauben kénnte.” Er konn-
te, und mit der Erfahrung kam der Ehrgeiz.
»Ich wollte mir beweisen, dass ich ganz
nach oben kommen konnte!*

Ganz nach oben, das hie: Grand Prix,
die Formel 1 der Motorrad-Branche. Im
Jahr 1991 wurde das Team, in dem Kain-
zinger schraubte, Achter in der Weltmeis-
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Tuning, Teile,

Testfahrten

Herbert Kainzinger macht nicht nur Motorrader schneller

Mehr Motorleistung, besseres Fahrwerk,
optimale Gasannahme - die Moglichkeiten
des Motorradtunings sind vielfaltig. Her-
bert Kainzinger hat sich auf japanische
Motorrader spezialisiert, vor allem die Be-
sitzer moderner Sportmaschinen kommen
fiir ,Optimierungen” zu ihm.

Doch der frithere Hobby-Rennfahrer hat
sein Geschift kaufminnisch auf eine brei-
tere Basis gestellt. Dazu gehort der exklu-
sive Import und Vertrieb von hochwerti-
gem Technik-Zubehér und von Motorrad-
Priifstinden des Herstellers Factory. Einen
davon hat Kainzinger selbst in der Werk-
statt - komplett ausgestattet mit Abgas-
messung in Echtzeit und einem 400-PS-
Bremsmotor. Das reicht auch fiir die
stérksten Superbikes.

Doch dieser Priifstand dient nicht nur
dazu, leistungshungrigen Fahrern die ge-
naue Zahl der Pferdchen unterm Sattel zu

bestitigen, sondern auch fiir Gutachter-
und Beweiszwecke. Ein typisches Beispiel:
Ein Motorrad fihrt zundchst ganz normal,
geht nach einer halben Stunde aber einfach
aus und ist nicht mehr zum Anspringen zu
motivieren. Der Kéaufer klagt gegen den
Importeur, ein Gutachter soll die Ursache
des Problems ermitteln. ,,Der kommt dann
zu mir, ich stelle die Maschine auf den
Prifstand und simuliere realistische Be-
dingungen, auch was Fahrtwind und Tem-
peratur angeht“, erklirt Kainzinger. Diese
Ergebnisse sind auch gerichtsverwertbar,
weil vollstindig belegt ist, was im Inneren
der Maschine geschieht.

So wie im Beispielsfall: Es stellt sich he-
raus, dass die Benzinpumpe auf Dauer zu
warm wird. ,,Wir haben sie an eine andere
Stelle gebaut, und schon lief die Maschine
auf dem Priifstand iiber eine Stunde - vil-
lig stérungsfrei.” dpm

terschaft; ein Jahr spiter spielte Ralf
Waldmann ganz oben mit und wurde
schlieBllich Dritter - ,mit meiner Tech-
nik!“, sagt Kainzinger stolz.

Doch der Rennzirkus lag ihm nicht auf
Dauer, ,,da bist Du immer mit den gleichen
Leuten zusammen, und immer auf Achse“.
Auflerdem wollte er es sich noch mal be-
weisen und wechselte von den Rennsport-
Zweitaktern auf die alltagstauglichen
Viertakter. Sein erster Coup, eine komplett
umgebaute und auf 240 PS hochgeschraub-
te Yamaha V-max, brachte ihm eine Titel-
geschichte in der amerikanischen Motor-
rad-Zeitschrift ,,Cycle World“ und einen
fliegenden PR-Start in Deutschland ein.
nZweieinhalb Jahre habe ich an der V-max
gearbeitet, praktisch nichts anderes ge-
macht“, erinnert sich Kainzinger heute.
»Bekloppt halt.“ Doch die Manije fiir Per-
fektion zahlte sich aus. Heute berit der
Kurpfilzer Teams aus der ganzen Welt,
entwickelt und fertigt selbst - fir den Mo-
torrad-Rennsport genauso wie fiir Formel-

_-Eins-Zulieferer. AuBerdem importiert und
-vertreibt er. exklusiv hochwertiges Zube-

hér - Vergaser, Kolben, Tanks, Bremsschei-
ben und anderes. o

Schwerpunkt der Arbeit in der penibel
aufgerdumten und sauberen Werkstatt ist
jedoch nach wie vor das Schrauben an Mo-
torradern. Die Spanne der angebotenen
Verbesserungen ist grof3: Von kleineren Ab-
stimmungen an Vergasern fir unter
500 Euro bis zu Total-Umbauten. ,Das
grofte”, erzahlt Kainzinger, und seine Au-
gen nehmen schon wieder diesen typischen,
konzentrierten Blick an, ,,das war ein Um-
bau fiir einen Top-Manager aus der Soft-
ware-Branche. Der wollte alles, was heute
technisch machbar ist.“

Und das bekam er: Eine Suzuki Hayabu-
sa, eines der schnellsten Serienmotorriader
der Welt, kam nagelneu auf den Hof, wurde
komplett zerlegt und Teil fir Teil wieder
aufgebaut. Eine Gabel aus dem Rennsport
fur 20 000 Euro, Rahmenbearbeitung, Mo-
tortuning auf gut 200 PS, Fahrwerk kom-



Zukunft Rhein-Neckar-Dreieck “

Seite 25

plett mit den besten Teilen aufgeriistet -
am Ende standen eine perfekte Fahrma-
schine auf dem Hof und 98 000 Euro auf
der Rechnung. Aber das Schonste fiir Kain-
zinger: Die Super-Haya steht nicht in der
Garage. , Ich habe den Kunden mal besucht
und gesehen, wie er sie auf der Rennstrecke
bewegt hat: Supergut, fast wie ein Profi.”

Die Kunden, die sich von Kainzinger eine
Maschine ,,aufmachen® lassen, wollen da-
mit meistens nicht auf der Strafle fahren.
»Ich habe viele Hobby-Rennfahrer, die sich
Serienmaschinen tunen lassen und dann
damit schnell unterwegs sind - das ist die
beste Werbung fiir mich!* Anfragen kom-
men aus ganz Europa, aber auch aus Uber-
see - und nicht nur Anfragen: ,,Wer genug
Geld hat, l4sst seine Maschine auch aus den
USA zu mir bringen, damit ich sie optimie-
re.“ Doch die aktuelle Konjunkturflaute in
Deutschland hat auch bei Herbert Kainzin-
ger Spuren hinterlassen. Sportmotorréider
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Konzentration, Perfektion, Liebe zum Detail: Herbert Kainzinger macht in seiner Hockenhei-
mer Werkstatt Motorrdder schneller, schéner — eben besser.

Bild: Rinderspacher

sind ein Freizeitgerat, und da wird schon
mal gespart. ,, Wir merken das, aber im Ver-
gleich mit anderen Branchen und auch mit
Kollegen bin ich zufrieden.“ Ein Weltruf
zahlt sich eben aus, er bringt aber auch
Verpflichtungen: Nur zwei Mitarbeiter hat
der Tuning-Meister. ,Ich habe mal ver-
sucht zu expandieren, aber die Leute wol-
len, dass ich persénlich am Telefon bin und
Hand anlege, die wollen mich mit schmut-
zigen Hénden und im Blaumann sehen.
Und weil ein Ruf eben auch erhalten sein
will, steht Kainzinger nach wie vor in der
Werkstatt - was ihm auch heute noch gro-
Ben Spafl macht. Seine Frau und er haben
sich bewusst gegen Kinder entschieden:
»So viel, wie ich in diesen Beruf stecke,
wire ich bestimmt ein sehr schlechter Va-
ter.“ Wieder ein Beleg dafiir, dass der Tu-
ner seiner Liebe zu Motoren und dem
Drang dazu, der Beste zu sein, alles andere
unterordnet. Ein bisschen bekloppt eben.



