Test Dream
bike V-Max

'S
zatan" zostal stworzony

przez Herberta Kainzinger'a. Wykonanie takiego cacka wymagato naprawde wiele
pracy, zwlaszcza zapewnienie znakomitej zwrotno[/ci i1 stabilnolci jazdy nie byto
tutaj tatwe. Geometria ramy przypomina Hond¢ CBR 900 RR, ale dwa solidne,
pelne podcisgi z przodu dodatkowo trzymajs w ryzach narowists jednostke
napedows. Podczas jazdy nic nie buja, nic nie wibruje, hydrauliczny
amortyzator skretu dba dodatkowo o uspokajanie ruchow kierownicy.
Kolejnym usztywnieniem podwozia s§ potezne, aluminiowe 1Sczniki =
migdzy blokiem silnika a rams po obu stronach pojazdu. Maksymaln$
sztywnol]¢ zawieszen 1 precyzyjnie prowadzenie kot zapewniajs z
przodu grube potki widelca, z tytu zal | wzmocniony, aluminiowy
wahacz rodem z maszyn klasy superbike. Logicznym pociSgnigciem
wydaje si¢ zastosowanie kot jezdnych o [rednicy obrecz 17 cali.
Kainzinger zrezygnowat z przeniesienia napgdu walem kardana,
zastepujSc go znacznie l1zejszym tancuchem. Zreszt§ zadna czg ¢ z
dzieta Kainzinger'a nie pasuje do seryjnego V-Maxa. Wszystko jest
tutaj inne 1 na bardzo wysokim poziomie: magnezowe obrgcze 1
zaciski hamulcowe PVM, widelec teleskopowy White Power,
elementy podwozia wykonane z tytanu i wldkna weglowego.
[Irodlem napedu jest gruntownie przebudowany silnik Yamahy V-
Max, o pojemno!Ici skokowej powigkszonej do 1680 cm3(z 1198
cm3 ). Czelci do jego modyfikacji dostarczyli ludzie wspotpracujscy
na co dzien z zespotami Formuty 1. Gerold Pankl wykonat tytanowe korbowody, a
angielska firma Aptec pokryta gladzie cylindrowe powloks ceramiczn$ obnizajscs
tarcie. Ttoki Cosworth Slipper o [rednicy 90 mm wytrzymuj$§ 10500
obr./min( zobacz kokpit ). By przekroczy¢ magiczn§ granicg 200 KM
potrzebne byly jeszcze: tytanowe zawory, berylowe gniazda
zaworowe, zmodyfikowane walki rozrz§du oraz poprawki ksztattu
komor spalania i kanalow w gltowicy. Na hamowni uzyskano 203,7  xsznen s - eunce
KM przy 9000 obr./min, a charakterystyka najsilniejszego seryjnego ~ #52s5e5
motocykla, Hondy CBR 1100 XX wyglsda przy charakterystyce A1
tuningowanego silnika jak wykres ze zdtawionej jednostki H

nap¢dowe;. F,—‘
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Niezwykle ciekawe s§ przyspieszenia osiSgane przez t§ maszyng: 0-100 km/h

przypomina jeszcze to, co spotykamy w sportowych 600-3,9 s. Ale 0-200 km/h w
8,2 s. Przywodzi na my[1 juz tylko najwyzszej klasy maszyny po tuningu. Jeszcze
jedns rzeczs, ktora jest godna uwagi to to, iz nawet przy predko(Iciach grubo
powyzej 200 km/h szybkie otwarcie przepustnicy odciska si¢ gwattem na kierowcy,
a przednie koto wedruje do gory.

M(’)wiéc krétko, motocykl ten przeznaczony jest dla ludzi umiejScych dobrze

jelldzi¢ na motorach, majScych mocne nerwy 1 138000 marek w kieszeni. A to
poréwnanie seryjnej Yamahy V-Max 1 Kainzinger'a 1680 V-Fource.

Dane Yamaha V-Max Kainziger 1680 V-Fource

Rodzaj silnika Widlasty,czterocylindrowy ‘ Widlasty,czterocylindrowy

Pojemnol¢ skokowa | 1198 ¢cm3 ‘ 1680 cm3
Moc KM(kW)/obr./min. | 145KM(107kW)/8500 ‘ 203,7KM(150kW)/9000
Naped tylnego kota | Kardan ‘ Lancuch
Hamulec przod/tyt Dodwojny Dodwojny

p v tarczowy,tarczowy tarczowy,tarczowy
gf;(f)‘;eme seryjne tyt/ 110/90 V 18 // 150/90 V 15 Brak danych

Cigzar wlasny 274 kg Brak danych

Osisgi | Yamaha V-Max | Kainziger 1680 V-Fource
Predko )¢ maks. w km/h | 220 | Powyzej 300
Przyspieszenie 0-100km/h | Brak danych | 3,9s.
Przyspieszenie 0-200km/h| Brak danych | 8,2s.

Rodzaj paliwa |Benzyna bezolowiowa | Benzyna bezolowiowa
Zuzycie paliwa 1/100km | [rednio 8. | Brak danych




