st -\"\..

X-TRACK —Siex - HYPERMOTARD
. ﬂAE SCHNELI.E OSTEHREICHISCHE MOTORRADMAGAIIN

F!}I.GE 248, JUNI OT7
II

=DAS ORIGINAL
Kieinanzeigen GRATIS

 Perfekter Start!
-

-

Kann der l(ettenhund die 600er fressen?

b B

SRR |H||| Il Hl
. HORNET, Z750, GSR 600 1059211000

/)

“"‘ %-'l:v

B N




“w

WM. Und was
steckt wirklich
hinter Ducatis
Durchbruch des
1000er Limits?

snden wir uns einleltend den Reaktoren zu, mit denen der

schonungslose Tuner Herbert 0. Kainzinger die Gegend
um den deutschen Hockenhelmring verstrahlt, Herbert O, bout
Superbikemotoren frei von jedem Regelwerk auf und darum
gehen seine Suzukis und R Einsen Im Moment ouch potiseidank
eln bisser! besser als Rossis Yamaha, Bei Handlungsbedarf
entwickelt Herbert 0, wunderschéne grifere, dennoch leichte
Kurbelwellen, um die Japan-Vierzylinder dber 1100 Kubik zu

erheben, Im Bild auch die passenden Kolben und die Elnspritzung

mit der Dusche. Das schine on den Drehmomentkurven der
Herbert 0. Motoren; Die seine fdngt unten dort an, wo die
Serie oben aufhirt. 216 PS am Hinterrad, also sagen wir

+230 P5 und die Apparate gehen unten und oben wie die GP-
Bomben der verflogenen 1000er Ara des MatoGP, Im Sinne der
Verkehrssicherhelt, denn (wie man Im Stoner/Rossi Duell sight)
wer ouf der Geraden ostral Feuer geben konn, muss ouf der
Bremse und in der Schrdgen nicht riskieren:
www.tuningcompany.de.

GSX-Rs sind mit ihrer langen, immer knapp am Ursprung
verbliebenen Evolutionsgeschichte eln paradiesischer
unschlagbarer Baukasten: Du baust WM-Matoren einfach aus
dem Yoshimura-Baukasten sauber ouf, und die Ergebnisse sind
meistens serids. Die Tatsachen in kurzen Zigen: Mekis Serien-
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Tuning-Potential statt Marchenstunde:

Was geht?

Boschliounigung bis zum Autismus: Die stiirksten Ducs,
und die stirksten Suzukis diesseits und jenseits der

Hisohmtgerioht gebromste Dynojet-Molle bal BLA,

DM Motor dreht 178 PS auf die Rolle, Berzerks Jaja Umasunst
Kit-Bike, das In die Neuklrcher-Box (ibersiedelte, mocht 203 PS,
Stiickle holt Gber die Motec-Programmiereinheit noch einmal 4
oder 5 PS in Neukirchers Rennbike (beide Serienpleuel). Biaggi
reitet auf knopp dber 210 PS.

Und fetzt die grausamen Ducaoti-Fakten: Baylss pewinnt seft
zwel Saisenen auf sehr genau ,nur** 183 Hinterrad-PS starken
Motaren. Auf einem breiten Drehmomentbuckel von 119 Nm,
der aber schon von den newven Superstock 1098ern (also gut
praparierte Serie) locker dbertroffen wird, Allerdings muss
Dcatl den alten 1000er V2 bis 13.000fmin drehen lassen,




Harrn Harbart 0. Kainzingers Schiichte
immer U-Bahn garecht, dass waa strimt.

um die Spitzenleistungs-jopaner einzusacken. Ein Spiel, das
Unsummen verschiingt: Trotz mossiv verbesserter Standfestigheit
muss Ducati ein Vermdgen ousgeben, um technisch durch die
Hille kemplett Gberhihter Kolbengeschwindigkeiten in WiM-
Distanzen gehen zu kdnnen, Mit ein bisser! Grundahnung karn
sich das Jeder Schulbua im Taschenrechner durchkalkulieren.
Fiihrt direkt in die |200er Reglement-Diskussion der WiM: Wenn
die WM Ducati (und vermutlich KTM) erlaubt, den V2 iber

Suzukl rolitt die Kurve nach oban auf, dass Panlk aus-
bricht. Ducati kontert mit mrder Dreahmomant.
an

Venturis unter der Dusche. Milichtigea
Schauspial in der Spexial-Alrbox.

Trotz gré@erem Hub st die Kalnein-
gar-Welle leichter als die Serie.

1000 Kubik zu vergréflern, wird die Drehzahl gesenkt (rund
11.000/min) und der 5puk mit den FonneH Teilen im Ducati
Werkskurbeitrieb hat ein Ende. Vor 3 i
allem auch fiir Privatfahrer, die nach
Yoshimura-Muster erschwingliche,
voll konkurrenzfdhige Kit-Motaren
durch Austausch von ein paar
kritischen Teilen ouf der Serie .
aufbauen kénnen. Leistung ungefdhr -
auf jetzigem |000er Werks-Niveau,
Drehmoment irgendwo bel 130 Nm.
Blockt Japan ab, kann Ducati weiter
1000 ccrn Formel-1 V-Twins bouen,
die die [apaner peinigen, oder

ous Kostengriinden dos Handltuch
werfen. Letzteres ist logischer.
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