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enn man das Biest nicht bandi-
gen kann, sollte man es nicht rei-
zen. Diese Taktik empfiehlt sich

im Umgang mit der bei Weitem starksten
Maschine des diesjahrigen PS-Tuner-GR
Denn die von Herbert O. Kainzinger
aufgebaute Suzuki GSX-R 1000

K6 mit 1148er-Motor driickt
aberwitzige 218 PS. Was pas-
siert, wenn diese bei stram-
men 12100 Umdrehungen
wlten, ist auf dem grofsen
Kurs in Hockenheim ansatz-
weise erfahrbar.

\ V RIDGESTONE

.

"SUZUnggxf

oy
ST

i e

Vollgas bei der ,richtigen” Drehzahl in
der langgezogenen Parabolika? Nicht dar-
an zu denken. Was mit den 170 PS einer
Serien-1000er als schwungvolle, doch ver-
gleichbar leichte Ubung erscheint, fiihlt
sich auf der Kainzinger-Suzi an, als hatte
plotzlich einer die Kurve nach innen ge-
bogen und wirde boésartig das Hinterrad
nach auBen ziehen. Balanciert man wirk-
lich am Rand des Highsiders, oder ist das
einfach nur ungewohnt? Man will es lieber
nicht probieren. Auf den scheinbar weni-
gen Metern Gerade vor der Spitzkehre mit
endlich voll aufgerissenen 54er-Drosseln
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HERBERT 0. KAINZINGER
Altwingertweg 10,

68766 Hockenheim,
06205/287753,
www.tuningcompany.de

GEWICHT 172,7 ky
vorn/hinten: 53/47 %
PREIS: keine Angahe
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genligt der 1148er schon der halbe Weg
bis zum anvisierten Bremspunkt, um die
ganze Kalkulation in Hysterie umkippen zu
lassen. Bremsen, stopp, aus, das Pfeifen
des Fahrtwinds, den Tunnelblick und das
Pochen des Bluts im Kopf wieder auf Nor-
malmaf zurlickfahren. Natdrlich viel zu
friih. Man hatte, man konnte.. ..

Man muss einfach eine ganz andere
Einstellung finden zu diesem Leistungs-
angebot. Namlich auf der Rennstrecke fah-
ren wie mit einer normalen 1000er auf
einer engen Landstrae. So viel Power nut-
zen, wie einem gut tut, und den grofen
Rest mit Anstand stecken lassen. Das
funktioniert, weil die Kraft sich wunderbar
linear aufbaut. Kainzinger hat erkennbar
viel Mihe darauf verwendet, die von ihm
aus Komponenten verschiedener Herstel-
ler selbst entwickelte Einspritzanlage mit
zwei im Saugrohr und einer Uber den Trich-

tern angeordneten Dise pro Einlass ab-
zustimmen. Die Lastwechsel halten das
richtige MaR zwischen zu scharf und zu
indirekt, die Zoomgeschwindigkeit zwi-
schen zwei Kurven lasst sich perfekt per
Gasgriff dosieren. Dieser geht allerdings
etwas schwer, was der Tuner als seine
personliche Traktionskontrolle mit Absicht
so herbeigeflinrt hat. Wer den machtigen
Geist der Beschleunigung rufen will, muss
dies mit bewusstem HWrafteinsatz tun.
Wer lange Turns fahrt, kdmpft allerdings
schwer gegen Muskelverhartung im rech-
ten Unterarm.

Einen nicht unerheblichen Anteil daran
hat auch die Sitzposition auf der GSX-R
1148. Fast geradewegs zur Seite stehen
die Lenkerhélften von den Gabelbriicken
ab. Haudegen, die ihr Moped wie einen
Stier bei den Hornern packen, zum Bei-
spiel der amtierende Superbike-Meister

Perfekt passende Carhonteile
und aufwendige Lackierung
sind nur die duBeren Perfek-
tion-Merkmale im Detail. Viel
Zeit und Abstimmungsarheit
steckt in der Einspritzung
mit der Dusche iiber den An-
saugtrichtern. Ein Schaltauto-
mat darf nicht fehlen, damit
der Fahrer rasch einen Gang
nachlegen kann, wenn die Be-
schleunigung zu heftig wird.

Jorg Teuchert, bevorzugen eine solche
Haltung. Der Tester hatte die Lenkhebel
lieber etwas starker gepfeilt und dafir wei-
ter unten gehabt. Weiter unten ist auch
aus anderen Grinden ein wichtiges Stich-
wort. Denn im Bestreben, seinem Motor-
rad viel Schraglagenfreiheit zu geben, hat
Herbert Kainzinger Front und Heck ange-
hoben. Uberdies bevorzugt er knallharte
Federn in Gabel und Federbein. An der luf-
tigen Hohe (ber der Strafe andert sich
also nur wenig, wenn der Fahrer aufsitzt;
die ersten Kurven flhlen sich an, als saRe
er rittlings auf einem Baugerust, das lang-
sam umkippt. Mit Gewdhnung und steigen-
dem Tempo lassen sich Gabel und Feder-
bein zu etwas Ahnlichem wie Einfedern no-
tigen, das Handling wird geschmeidiger.
Wie hart man fahren muss, um es richtig
geschmeidig zu machen, kann sich PS
der Tester nicht vorstellen. ras
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