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Recit peu ordinaire
d’'une Yamaha 1700
V-Max hyper sport
mise a prix
cinquante patates !
Black micmac...

Cette black lady est I'ceuvre d’Herbert Kainzinger, un top
gun de affutage des machines de GP dont les motos ont
amené Helmut Bradl a la troisiéeme place du Champion-
nat du Monde 125 en 91 et 92. Il s’est récemment installé
dans un atelier spécialisé dans les préparations routiéres
de tous les quatre pattes japonais... en ligne. C’est donc &
contrecceur qu'il s'attaque a la V-Max d’un ami, dont I'au-
topsie lui fait découvrir I'énorme potentiel du moteur V4.
C’est le déclic. Il achéte une V-Max accidentée et faconne
la grosse Bertha que voici, déployant les grands moyens
pour en tirer la quintessence. Aprés avoir allégé les car-
ters moteur, remis la boite de vitesses a neuf et équilibré
le vilebrequin d’origine, il extrait les chemises, usine le car-
ter sur une profondeur de 64 mm et presse des cylindres
alu traités au Nikasil qui sont directement baignés par le
liquide de refroidissement. L'opération permet de pousser

I'alésage a la cote démoniaque de 90 mm, portant la cy- Lt |
lindrée a 1680 cc ! Des pistons forgés montés sur des ‘ a |
bielles Pankl en titane offrent un rapport volumétrique ; L-_:;L:_, '
de 13,6:1. Le remplissage des méga-cylindres est - B 1 !
contrélé par des arbres a cames dont la levée A\ 4 /!

secréte dure néanmoins 260 degrés a I'ad-
mission et 248 degrés a 'échappement. Des
soupapes en titane de 32,5 mm (a la mi-
nuscule queue de 5 mm) distribuent les
gaz mélangés par des Keihin de 41 mm '
a guillotine alimentés en air par des /
prises d'air fonctionnelles. Le résul- /88
tat est un couple phénoménal et ¢
une puissance de 'ordre de 240
chevaux a la roue arriére. Le sys- é
téme de refroidissement est in- |/

versé en forcant le liquide rafraichi  'f

par le radiateur de BMW 528 mo-

difié a passer dans les culasses en

premier, ce qui améliore la den-

sité de la charge gazeuse. Avec

une telle cavalerie en son cceur, le

cadre d'origine se tord de douleur

et la transmission a cardan avoue

ses limites. Herbert a donc rema-

nié la partie cycle en commencant

par le remplacement des silent-blocs

de fixation moteur par des bagues,

une paire de traverses en alu rigidifiant

Ia liaison moteur-cadre. La transmission,
désormais par chaine, allége la moto et
améliore l'efficacité de la suspension assurée
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Les 192 kilos de métal
sculptés par Kainzinger
développent 240 chevaux.



par deux combinés White Power montés upside-down sur
un bras oscillant caissonné raccourci de 5| mm. La tenue
_ de route et la maniabilité sont optimisées via une colonne
de direction modifiée pour offrir une chasse de 94 mm et
un angle de 24 degrés et I'adoption d'une fourche inversée
White Power. Rallongée, elle regoit une roue PYM de |7
freinée par des étriers 6 pistons pingant des disques de
322 mm. Grice au nouvel empattement raccourci de

ll4mm.laréparﬁuondespo|dsmnﬂarfﬁﬂapasse m ‘
e !

ce qui rapproche la V-Max

Fourche et amortisseurs
White Power, bras oscillant
raccourci et caissonné,
transmission par chaine...

quer le poids, la boulonnerie est en titane, le cache-réser-
voir et la nouvelle boite a air sont en carbone ainsi que le
réservoir additionnel monté sous la selle et qui fait office
de garde-boue. L'échappement en titane a double gun car-
bone compléte le régime qui abaisse le poids a 192 kilos !
Faites le calcul : 240 chevaux/192 kilos = 1,25 cheval par
kilo, soit I'équivalent d’une 500 de d Prix 1

-aachnolqgin d’Herb




