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. 'MArEu LAS ZONAS _DE CURVAS, PORQUE TU MAQUINANO
- Es LA APROPIADA :ARA TUMBAR, UN MEGANlco ALEMAN
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erbertKainzinger se formo como

preparador de motores de 4 tiem-

pos en los campeonatos alema-

nes de produccion, y cuentacon
unadécadaen el Mundial deVelocidad, como
jefedemecanicos de Jochen Schmid y Ralf
Waldmann. Pero como los dos tiempos no
le gustaban nada, cuando juntd dinero sufi-
ciente para montarse un taller, se retird a
preparar los aparatos que le gustaban, y
cuanto mas potentes, mejor.

En su taller de Biirstadt, cerca de
Frankfurt, nos decia... “No entiendo como
Yamaha ha construido tantos motores dife-
rentes, porque ninguno es tan bueno como
el de fa VV-Max. Su entrega de potencia es
bestial y su configuracion enVa 90 grados
fe hace tener un par maximo que no igua-
fa ningun otro tetracifindrico...”.

RECONSTRUIDA POR
COMPLETO

La primera vez que contemplasa sucria-
tura no sabes qué mirar con detalle pri-
mero. Los 0jos se te van de un lado a otro,
vas escaneando sus partes con la mirada
y el cerebro no da abasto a toda la infor-
macion gue recibe. Debes hacer un output
para comenzar de nueve poco a poco,

Encerradodentro de un chasis muy modi-
ficado y con gruesos refuerzos laterales,
hay un motorV-Max, pero retocado por las
expertas manos de Herbert. El diametro de
los pistones ha pasado de los 76 mm ori-
ginales a 90 mm al montar unos suminis-
trados por Cosworth y obtenerse 1.680¢.c.
El blogue se ha tratado al Nikasil, se han
trabajado las culatas, las valvulas son de
titanioy lacompresionesde 13,6 a1 (antes
10,5). Las bielas son del especialista aus-
triaco Pankl, que trahaja en preparaciones
de Superbike y F1 auto. La alimentacion
estd a cargo de 4 carburadores Keihin de
41 mm, que conservan su alimentacion con
efecto turbo cuando las valvulas de admi-
sion del cilindro contrario estan cerradas.
El gran radiador procede de un BMW Serie
5,

Todo esto ha llevado al motor de la V-
Max a ofrecer 189 CV de potencia maxima
y mas de 18 kgm de par... practicamente
desde las 3.000 vueltas.

jAh!, la cajade cambios es de serig, pero
el sistema de la transmision por cardan ha
sido sustituido por un ingenioso sistema
qgue entrega la potencia a un pinon, con lo
que la transmision final es por cadena y
con ello pierde mas de 20 kilos de peso.

El chasis, aparte de los refuerzos yamen-
cionados, no se parece casi nada al de una
V-Max. Sugeometria de direccion es radi-
cal,con 24 grados y 96 mm de lanzamien-
to, casi el de una RR Superbike. El bascu-
lante de aluminio reforzado es de una
Yamaha, pero Herbert, tras realizarle tan-
tas modificaciones, no recuerda por cual
se decidio. Esto deja a su bestia en una dis-
tancia entre ejes muy deportiva: 1.410 mm,
is6lo 5 mas que una Fireblade 900 RR!
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E! biogue motor esta emparedado
por los enormes refuerzos que dan
rigidez al chasis.

El resto de la parte ciclo s de gran cali-
dad:|a horquilla delantera WP, los dos amor-
tiguadores posteriores TechnoFlex, los dis-
cos y pinzas PYM con pinzas de seis pisto-
nes delante, llantas de magnesio,... y car-
bono de la mejor gjecucidn, para las pocas
fibras y doble silencioso que ostenta esta
especialisima Y-Max.

jiiDE LOCURAAAAAA!!!

Herbert Kainzinger me aviso de la tre-
menda potencia que tiene sumaquina: “Si
te gusta darle al gas, aparte de poder salir
cruzado de la mayoria de las curvas, una
goma no dura ni 2.000 km haciendo buen
uso de effa... Las que monta son nuevas.
i0jo, cogete fuerte!”.

La prueba transcurrid por una reviradas
y solitarias carreteras cercanas al taller de
Herbert, con un poco de autopista para ver
qué tal se portaba a alta velocidad.

Lo primero que sorprende al ponerlaen
marcha es el impresionante sonido de sus
dos silenciosos de carbono, que fluyen por
|la derecha. Al ralenti parece una furgone-
ta con el escape agujereado, pero al mini-
mo golpe de gas, el motor se asemejaaun
manstruo que quiere salir de su jaula de
acero. No menos impresionante es el soni-
do de la admision, que queda justo delan-
te del asiento, entre las dos rodillas.

Laaceleracionde la K-Max (Kainzinger-
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Instrumental tan vanguardista
como la K-Max y un amortiguador
de direccidn para evitar meneos
indeseados.

Transmision final por cadena, bas-
culante de aluminio y amortiguado-
res dual TechnoFlex.

Max) es bestial. Casi instantaneamente lle-
gaalos 100 km/h y, en menos de 300
El carbono de calidad luce por toda la moto, sillin-colin, MEros, ya estd en 200 km/h y ain tienes
cupulina, silenciosos, falso depdsito,... que colocar la cuarta velocidad. En auto-
pista la puse casia 290 de marcador y ain
le quedaba estirada de quinta. Herbert dice
guelaha puestoamas de 300 varias veces,
¥ algunos de sus clientes afirman que la
han cronometradoa 315 km/h con un poco
mas de proteccion que el carenadito que le-
valamoto particular del preparador aleman.
Y esque la fuerza del vientoa 300 por hora ~ Los cambios efectuados en Ia
casinote deja moverte y parece quetevaa  transmision final han sido disefia-
arrancar de un momentoaotrode la moto. @0 Por el mismo Kainzinger.

Las zonas de curvas llegaron y pasaron = S
rapidamente sin que notase que iba sobre Ficha iécnica
una Y-Max. Su peso de 187 kilos en seco e =
no tiene que envidiar nada a las actuales : Pl
mil RR, pero su reparto de pesos no es tan 2
neutro como en ellas, pues no esta pensa-
da para la competicion. Aun asi, la K-Max
esimpresionante para llevar en curvas. Sus
Pirelli Dragon Corsa se pegan al suelg, las
suspensiones la mantienen como sobre rai-
les {un poco seca la trasera al no ser pro-
gresiva) y la frenada, con material 100 % :
PYM, es coma para quitar el hipo, no fre- : acion 4 Keihin da 47 mm;
na, se detiene donde td quieres y las apu- ' g ’E‘f‘;;féi?”‘”
radas son bestiales y hacen botar a rueda MWolidsco o il
trasera. Unarueda con la que se debe tener ios S relaciones
Un tacto exquisito de gas, pues cuando la . Ei‘;fgsu‘:fzﬂ”m
cahalleria empuja, la hace ir de lado, aun . : Max reforzado
sobre asfalto con buen grip. '

Herbert Kainzinger, de jefe de mecanicos del Mundial de Velocidad a pre-
parador de maquinas especiales.

Herbert Kainzinger,
Fordthausstrasse 22

RECOMENDABLE

Siquieres dar sustos alos moteros con
RR de dltima generacion y dejarlos muy
atras en aceleraciones, esta impresio-
nante streethike realizada sobre la base pistones
de unaV-Max te lo va a permitir, Las uni- s De mugnesio, 3,
€08 puntos en contra son el precio a que ; ;i:jﬁﬂmgm(u i
se hace pagar el preparador aleman y el = - IRI7y190/557
consumo... pero quedaran rapidamente : o }s“?‘gl‘;‘:"
amortizados por el gustazo que se dara su | dsoling 16 litros
propietario.@ :



